Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 316

KOMUNIKAT NR 306
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2130/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 3 pazdziernika 2015 r. na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std.
3, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H5 — Niezdolnos$¢"'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 03.10.2015 r. w godzinach porannych pilot przybyt na lotnisko Zar (EPZR) w celu wykonania
lotu zaglowo-falowego. Po wyhangarowaniu szybowcow pilot uczestniczyt w odprawie przedlotowej, na
ktorej przedstawiono prognoze pogody i sytuacje ruchowa w rejonie lotniska. Nastgpnie piloci udali si¢ do
kwadratu. O godzinie 10:00 rozpoczgly si¢ loty. Pilot szybowca Jantar Std. 3 ze znakami ogonowymi DC
wystartowat o godzinie 10:46. Po wyczepieniu si¢ na wysokosci 670 m rozpoczat swobodny lot zaglowy na
zboczu gory Zar, anastepnie latal w rejonie lotniska. W tym dniu warunki do lotu byty bardzo dobre,
spokojne powietrze, brak wigkszej turbulencji i kontakt z falag na wysokosci okoto 600 m na trawersie gory
Zar nad jeziorem Miedzybrodzkim. Okoto godziny 16.00 na wysokosci okoto 1800 m w rejonie Jeziora
Miedzybrodzkiego igéry Zar, szybowiec Jantar Std. 3 byl obserwowany przez dwoéch pilotow
wykonujacych lot wtym samym polu falowym. Po kolejnym nawrocie piloci stwierdzili, ze nigdzie
nie widza latajagcego znimi szybowca Jantar Std. 3. Jednego ztych pilotow, ktory wykonywal swoj
pierwszy samodzielny lot na fali, fakt ten bardzo zdziwil, poniewaz obserwowat on bardzo uwaznie
przestrzen dookota swojego szybowca, aby zachowa¢ maksymalne bezpieczenstwo lotu. W tym samym
czasie pilot przebywajacy na lotnisku w kwadracie oraz wedkarz towigcy ryby nad jeziorem, zaobserwowali
szybowiec wykonujacy ustalony korkocigg nad zachodnim zboczem géry Zar. Pilot obserwujacy caty
sytuacj¢ z kwadratu, naliczyt cztery zwitki korkociggu nim szybowiec schowat si¢ za zboczem gory. Jeszcze
przez chwile mial nadziej¢, ze szybowiec po wyprowadzeniu z korkociggu pojawi si¢ nad powierzchnia
jeziora, jednak tak si¢ nie stalo. Poniewaz orientowat si¢ w jakiej okolicy spadatl szybowiec, wiec wraz
z instruktorem prowadzacym loty wsiedli do samolotu ipréobowali odnalezé miejsce jego upadku, aby
nastgpnie wskaza¢ je ratownikom. Jednak to si¢ nie udato irejon upadku szybowca wskazatl ratownikom
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wedkarz. Ratownicy dotarli do wraku szybowca od strony gory i od strony jeziora, znajdujac w kabinie ciato
martwego pilota.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna wypadku byla utrata przytomnosci przez pilota w trakcie
dhugotrwatego lotu, w wyniku czego niekontrolowany szybowiec wpadt w korkociag i zderzyt si¢ z ziemig.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





