Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 336

KOMUNIKAT NR 326
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 717/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzytl si¢ wdniu 11 maja 2015r., na spadochronie Balance 260,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Uczen-skoczek wykonywat trzeci skok w zyciu. Byt to skok z samoczynnym otwarciem spadochronu
(lina desantowa). Od samolotu oddzielit si¢ na wysokosci okoto 1150 m. Po oddzieleniu si¢ od samolotu,
w trakcie otwierania si¢ spadochronu, uczen-skoczek obracal si¢. Proces otwarcia zostat zaklocony
i op6zniony o okoto 12 sekund. Po napetnieniu si¢ czaszy uczen opadal na obracajacym si¢ spadochronie.
Widoczna byta deformacja czaszy. Uczen-skoczek wyladowal w lesie. Spadochron zawist na drzewie,
a uczen-skoczek nie dosiggat ziemi. Jedna z oséb przybylych na miejsce ladowania przecieta linke
spadochronu przebiegajaca przez szyje ucznia-skoczka. Uczen-skoczek zmart 19 maja 2015 r. w zwiazku
z obrazeniami doznanymi w czasie skoku. W dniu wypadku, okoto potludnia, uczen-skoczek, ktéry wykonat
dotychczas dwa skoki, przyjechat na lotnisko w Przylepie k. Zielonej Gory (EPZP). Instruktor sprawujacy
nadzor nad uczniem przydzielit mu spadochron, wyposazenie i kombinezon oraz przeprowadzit z nim
szkolenie wznawiajace w zakresie sposobu oddzielania si¢ od samolotu iprzyjmowania prawidtowej
sylwetki ciala po oddzieleniu si¢ od samolotu. Zadaniem trzeciego skoku ucznia byt skok z samoczynnym
otwarciem spadochronu (SL-1). Po zalozeniu spadochronu i sprawdzeniu przez instruktora, uczen wraz
zinnymi skoczkami wsiadl do samolotu An-2. Z udostepnionego PKBWL nagrania wideo i zapisu
z pamigci automatu spadochronowego Vigil 2, mozna bylo odtworzyé poczatkowa czes¢ skoku ucznia-
skoczka. Uczen oddzielit si¢ od samolotu na wysokosci okoto 1150 m. Po oddzieleniu r¢gce miat zgigte
w tokciach, z dlonmi tuz powyzej glowy, jego biodra byly wygiete do tylu, anogi ustawione
niesymetrycznie. Takie utozenie ciata ucznia doprowadzito do zainicjowania ruchu ciata skoczka i braku
stabilnej sylwetki przy rozpoczynajacym si¢ procesie otwarcia spadochronu. Podczas tego procesu, tuz po
wydostaniu si¢ pilocika z komory pokrowca, uczen byt w fazie zmiany kierunku spadania i wykonywat
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obrot w prawo, az do pozycji twarza do ziemi. Podczas tego obrotu, tasma taczaca pilocik z czasza, znalazta
si¢ pod lewym przedramieniem ucznia. Czasza w ostonie, ktéra w tym czasie opuscita komorg pokrowca,
znalazla si¢ po zewnetrznej stronie lewego przedramienia ucznia, by po chwili znalez¢ si¢ pod tym
przedramieniem. Opisana wyzej sekwencja spowodowala, ze tasma (tgczaca pilocik z czasza) oplatata lewe
przedrami¢ ucznia. Nastgpnie uczen zaczal spada¢ nogami w dol, a z pierscieni gumowych na oslonie
czaszy zaczely wyplataé sie linki. Uczen przemiescit prawg reke do lewej, a wyplecione linki znajdowaty
si¢ przy ciele ucznia, ktory zaczat spada¢ prawdopodobnie plecami do dotu. Dalszy etap spadania do
otwarcia spadochronu znajdowat si¢ poza filmowanym kadrem. Natomiast na dalszej czg$ci nagrania mozna
bylo zidentyfikowa¢ zdeformowang i obracajaca sie czasze spadochronu. Przebywajacy na ziemi §wiadek
zaobserwowal, ze po oddzieleniu si¢ ucznia od samolotu, przez dlugi czas nie nastgpowato otwarcie
spadochronu. Gdy spadochron si¢ otworzyl, w ocenie tego $wiadka bylo to otwarcie nieprawidlowe,
spadochron zaczat si¢ obraca¢ wraz z uczniem. W takiej rotacji spadochron znajdowat si¢ az do ladowania.
Ladowanie ucznia nastgpito w lesie, okoto 300 m na zachdd od zachodniej granicy lotniska EPZP. Przybyte
na miejsce osoby znalazly wiszacego w uprzgzy ucznia, ktorego spadochron zaczepiony byl o drzewa.
Uczen byt nieprzytomny. Jedna z przybytych osob wspigta si¢ na drzewo, zeby uwolni¢ ucznia. Ta osoba
zobaczyla, ze szyja ucznia jest uciskana przez jedng z linek spadochronu. Przecigta t¢ linke nozem ucznia
(do skoku uczen wyposazony byl wnédz spadochronowy). Do ratujacego dolaczyli inni $wiadkowie
zdarzenia i pomogli mu w opuszczeniu ucznia na ziemig. Przeprowadzono czynnosci ratujace zycie. Uczen
zmart w dniu 19 maja 2015 r.

Ustalenia PKBWL:

a) Proces szkolenia odbywat si¢ w zgodzie z przyjetym programem szkolenia oraz nie odbiegat od typowego
jego przebiegu charakterystycznego dla tego poziomu do§wiadczenia ucznia;

b) Instruktor prowadzacy szkolenie udzielat uwag ikorygowat biedy popelniane przez ucznia poprzez
wprowadzanie dodatkowych ¢wiczen naziemnych:

c¢) Podczas oddzielania si¢ od samolotu uczen-skoczek przyjat nieprawidtowa sylwetke ciala, co spowodowato
niekontrolowany obrot jego ciata w powietrzu;

d) Zablokowanie procesu otwarcia spadochronu nastgpitlo w trakcie niekontrolowanego obrotu ciata ucznia-
skoczka;

e) Podczas otwarcia spadochronu jedna z linek spadochronu przeszia pod broda ucznia i spowodowata ucisk na
szyj¢, co w ostatecznosci doprowadzito do obrazen skutkujacych §miercig ucznia-skoczka.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Zaktocenie procesu otwarcia wskutek bledu techniki skoku, polegajacego na przyjeciu nieprawidtowej
sylwetki ciata podczas oddzielania si¢ od samolotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





