Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 342

KOMUNIKAT NR 332
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 832/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 maja 2015 r. na $migtowcu HTJ269 Schweizer 300C,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas wykonywania szkolnego lotu nawigacyjnego na wysokosci 1500 stop, nastgpit odczuwalny
spadek mocy silnika. Utrzymywanie lotu poziomego bylo mozliwe jedynie na granicznych parametrach
pracy zespotu napedowego. Instruktor podjat decyzje o wykonaniu ladowania zapobiegawczego w terenie
przygodnym. Ladowanie odbyto si¢ na réwnej nawierzchni z okoto pigciometrowym dobiegiem, bez
nastepstw. O zaistniatej sytuacji zatoga poinformowata telefonicznie uzytkownika $miglowca oraz
mechanika lotniczego, ktory po przybyciu na miejsce zdarzenia dokonat sprawdzenia uktadu zaptonowego.
Podczas przegladu stwierdzit zanieczyszczenia dwoch §wiec zaptonowych, ktore usunat oraz utlenianie si¢
styku $wieca zaptonowa — przewody wysokiego napigcia. Po probie silnika na ziemi, instruktor
samodzielnie wykonat przelot $miglowcem do bazy technicznej. Kilka dni przed zaistnieniem zdarzenia,
podczas rozruchu tego $migtowca pilot mial problemy z uruchomieniem silnika, a podczas proby nastapit
spadek obrotow na jednym z iskrownikéw o 250 obr./min., ktéremu towarzyszyta nieréwnomierna praca
silnika. Uzytkownik zdecydowal, ze ze wzgledu na og6lng niedbato$¢ iniska kultur¢ techniczng
prowadzonych wczesniej obstug, Smigtowiec nie bedzie dalej eksploatowany i zwrécit go wlascicielowi.
Smiglowiec transportem kotowym zostat przewieziony do Wielkiej Brytanii.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna spadku mocy silnika byta usterka techniczna spowodowana ztym stanem uktadu zaptonowego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





