Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 343

KOMUNIKAT NR 333
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 844/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 9 czerwca 2015 r. na szybowcu SZD-9bis Bocian 1E,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"

w grupie przyczynowej: ""T5 — Uszkodzenie konstrukcji'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Instruktor-pilot oraz uczen-pilot wykonywali lot szkolny wedtug zad. I ¢w. 6 na szybowcu SZD-9bis
Bocian 1E. Start nastgpit za wyciagarka z pasa trawiastego na kierunku ,,10” lotniska Warszawa-Babice
(EPBC). Start odbyt si¢ prawidlowo. Lot po lewym kregu rowniez przebiegat poprawnie. Po czwartym
zakrgcie podczas podejscia do ladowania wystgpity drgania oslony przedniej kabiny i nastapilo jej
odchylenie od strony zawiasu na prawej burcie. Ostona kabiny wygicta si¢ ipekla. W zwigzku z tym
kawalki jej oszklenia polecialy w kierunku instruktora, ktory zdotat si¢ uchyli¢. W tym samym momencie
odpadta ostona tylnej kabiny (znaleziona pdzniej lekko uszkodzona na podej$ciu do

ladowania na kierunku ,,10”). Ostona ta mogla si¢ ,,wypia¢” po dynamicznym uderzeniu powietrza, ktore
to nastgpito po zniszczeniu ostony przedniej kabiny. Instruktor bezpiecznie wyladowal na lotnisku z rama
przedniej ostony oraz pozostalymi na niej kawalkami oszklenia. Po dokonaniu oglgdzin stwierdzono
pekniecie zawiasu z przodu ramy oraz uszkodzenia oston szybowca. Zdarzenie zaistniato o godz. 20:41
LMT. Nikt nie odniost obrazen.

Pekniccie zawiasu ramy ostony przedniej kabiny bylo ukryte inie bylo mozliwe wykrycie go podczas
wizualnych inspekcji. Wedlug wtlasciciela/uzytkownika SP bylo to zmegczeniowe peknigcie zawiasu na
prawej burcie. Zdaniem PKBWL bylo to peknigcie na przekroju, ktdry byt wczesniej spawany. Ze zdjec
wynika, ze zniszczenie zawiasu nastgpilo raczej na skutek ostabienia jego wytrzymalosci w wyniku
wczesniejsze] niewlasciwie przeprowadzonej naprawy. Jednak wtrakcie wymiany informacji
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z uzytkownikiem SP okazalo si¢, ze wedlug jego wiedzy zawias w szybowcu od 2009 r. nie byt naprawiany,
ani spawany izgodnie zdeklaracjami starszych pracownikdw w poprzednich latach rowniez
nie przypominaja sobie napraw tego zawiasu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Zuzycie eksploatacyjne zawiasu ramy oslony przedniej kabiny szybowca.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





