Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 344

KOMUNIKAT NR 334
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 887/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 10 maja 2016 1. na szybowcu SZD 36 A Cobra 15,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 10 maja 2016 r. o godzinie 13:58 (LMT) z lotniska w Lososinie Dolnej (EPNL) wystartowat do
lotu termicznego nadlotniskowego szybowiec SZD 36A Cobra 15. Poniewaz byt to pierwszy lot
wykonywany przez tego pilota w ramach laszowania na nowy typ szybowca, instruktor nadzorujacy nakazat
mu, aby nie oddalat si¢ on zbytnio od lotniska. Warunki meteorologiczne tego dnia byly bardzo dobre
(podstawy chmur 2200 m, wiatr z kierunku 120° o predkosci 27+37 km/h, $rednie noszenia 2-3m/s). Pilot
szybowca wykonywat lot po zachodniej stronie lotniska, pod szlakami Cu. Kiedy w godzinach
popotudniowych zaczety zanika¢ noszenia termiczne pilot stwierdzil, Ze nie doleci do lotniska i podjat
decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Po wybraniu odpowiedniego pola wykonat manewr do
ladowania. Poniewaz wytrzymanie szybowca zostalo wykonane na zbyt duzej wysokos$ci (okoto 2 m wedtug
oceny pilota) nastgpito przeciggniecie szybowca i przyziemienie z przepadnigciem. Na skutek ladowania
uszkodzony zostat przedni sworzen rozpierajacy skrzydla ze $ruba rzymska. Bylo to pierwsze ladowanie
tego pilota w terenie przygodnym. Pilot nie odniést zadnych obrazen.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nadmierne oddalenie si¢ od lotniska niedajace gwarancji powrotu w przypadku zaniku noszen
termicznych (lot poza stozkiem dolotowym). Zbyt wysokie wytrzymanie szybowca w trakcie ladowania,
w konsekwencji przyziemienie z przepadni¢ciem.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





