Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 345

KOMUNIKAT NR 335
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1023/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt sic w dniu 14 czerwca 2015 r. na samolocie w Bombardier DHC-8-
400, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"

w grupie przyczynowej: "T3 — Podwozie i ogumienie".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas ladowania na drodze startowej 33 lotniska EPWA, kilka sekund po przyziemieniu, pojawila si¢
sygnalizacia NOSE STEERING CAUTION LIGHT oraz towarzyszaca odpowiednia sygnalizacja
dzwigkowa. Nastgpita utrata mozliwosci sterowania przednim podwoziem za pomocg pedaldow i dzwigni.
Zatoga powiadomita ATC o problemie oraz o wolniejszym niz zwykle opuszczaniu drogi startowej — do
sterowania samolotem na ziemi uzyto réznicowego hamowania kot podwozia gtéwnego oraz réoznicowania
ciggu zespolow napgdowych. Po skotowaniu z drogi startowej 33 w droge kolowania S2, a nastgpnie
w droge kotowania A zaloga zatrzymata samolot i zresetowata uktad — po resecie sterowanie przednim
podwoziem zostalo przywrocone. Zaloga po zakotowaniu na stanowisko postojowe dokonata
odpowiedniego wpisu do Pokladowego Dziennika Technicznego. Ekipa techniczna przeprowadzita
sprawdzenie stanu amortyzatora przedniego podwozia i funkcjonowania uktadu sterowania przednim
podwoziem, stwierdzajac prawidtowe dziatanie uktadu sterowania, nieprawidtowy stan amortyzatora (OFF
LIMIT) oraz zuzycie ogumienia kota nr 1. Wymieniono koto nr 1 z ogumieniem na nowe. Wykonano prace
obslugowe na amortyzatorze i zalecono jego powtdrne sprawdzenie po 50 godzinach lotu. Samolot zostat
dopuszczony do eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Usterka amortyzatora podwozia przedniego
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





