Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 359

KOMUNIKAT NR 349
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2347/2015

Na podstawie§ 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkoéw
iincydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastgpuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 6 lipca 2015 r. na lotnisku Warszawa Okecie, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "ES — Pomoce nawigacyjne"
oraz "E2 — Shuzby zarzadzania ruchem lotniczym ".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Kontroler ruchu lotniczego GND TWR EPWA zglosit niesprawno$¢ oswietlenia nawigacyjnego na
lotnisku. Zgtoszenie dotyczylo braku $wiatet krawedziowych na drogach kotowania S3 i1D2 i $wiatet
centralnych na tych drogach przed poprzeczka zatrzymania oraz $wiecenia $wiatet centralnych na drodze
kolowania D2 za poprzeczka zatrzymania przy wilaczonym trybie oswietlenia dla operacji CAT 2 przy
kierunku startow 15 i ladowan 11. Analiza incydentu przez shuzbe zarzadzajacego lotniskiem nie wykazata
awarii. Dla wybranego przez kontrolera ruchu lotniczego GND trybu dzialania os$wietlenia (CAT 2 dla
kierunku startow 15iladowan 11) system sterowania oswietlenia nawigacyjnego nie zatagcza $wiatel
centralnych ikrawedziowych drogi kotowania S3 przed iza poprzeczka zatrzymania (STOPBAR).
W przypadku drogi kotowania D2 przed poprzeczka zatrzymania system réwniez nie zatacza $wiatel
centralnych ikrawedziowych, aza poprzeczka zatrzymania zalaczane sg jedynie $wiatla centralne.
Instrukcja obshugi systemu sterowania oswietleniem nawigacyjnym jednoznacznie okresla jakie §wiatta sg
zalaczane dla wybranego trybu pracy. Ponadto zrzut z ekranu sterowania systemem potwierdza prawidtowe
dziatanie systemu nawigacyjnego po zalaczeniu $wiatet CAT 2 przy kierunku startow 15 1ladowan 11.
Sprawdzono zapis dziatania monitoringu o$wietlenia w podanym terminie, ktoéry nie wykazal Zadnych
alarmow moéwigcych o nieprawidtowym funkcjonowaniu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zgloszenia zdarzenia bylo bledne zalaczenie $wiatel
nawigacyjnych lub nie zmieniony tryb dziatania §wiatet po odwotaniu obowigzywania CAT 2 dla operacji
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lotniczych. Dodatkowo wskazuje to na brak znajomos$ci dziatania o$wietlenia nawigacyjnego dla
wybieranych trybow pracy sterowania o§wietleniem oraz instrukcji obstugi systemu Touch Panel.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Zaplanowano zorganizowanie spotkania stuzb zarzadzajacego lotniskiem z przedstawicielami Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej w celu omowienia dzialania o§wietlenia nawigacyjnego dla wybieranych
trybow pracy oraz ewentualnego wypracowania i wdrozenia zmian w stosunku do aktualnych ustawien.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





