Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 360

KOMUNIKAT NR 350
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2380/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl sie¢ w dniu 10 listopada 2015 r. na samolocie Piper PA-34-200
Seneca II, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne (MET)".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Po wykonaniu zadania wedtug ¢w. 7 ,Instrukcji Szkolenia na klasy i typy samolotow ISZ-6" w trakcie
ladowania, po przyziemieniu szkolony pilot stwierdzil mala skuteczno$¢ hamowania. Sterowanie przejat
instruktor irozpoczal intensywne hamowanie. Samolot lekko utracit kierunek w lewo i zatrzymujac si¢
wypadt poza koniec pasa na odleglo$¢ ok. 5 m w orne pole. Zatoga opuscita samolot nie odnoszac zadnych
obrazen. Samolot zostal powaznie uszkodzony: uszkodzone zostaly topaty obu $migiet, gondola lewego
silnika za dzwigarem skrzydta, pokrycie lewej klapy, struktura lewego skrzydla w rejonie wneki podwozia
i zamocowania podwozia (zgicty dzwigar skrzydta, pofalowane pokrycia) oraz peknigta oS lewego
podwozia ipopgkane okucia mocowania lewego podwozia na platowcu (przednie itylne). Silniki
kwalifikujg sie do przegladu specjalnego po gwaltownym zatrzymaniu (,,po uderzeniu §migtem”). Zdarzenie
poczatkowo zakwalifikowane jako POWAZNY INCYDENT do badania przez uzytkownika pod nadzorem
PKBWL. Zakres i rodzaj stwierdzonych uszkodzen wykraczal poza definicie POWAZNEGO INCYDENTU
i zdarzenie przekwalifikowano na WYPADEK, zprzyjeciem wszystkich ustalen iwynikéw badania
przeprowadzonego przez uzytkownika

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byto ladowanie na mokrej i $liskiej trawiastej nawierzchni ladowiska po opadzie
deszczu, co spowodowato znaczne obnizenie skutecznosci hamowania.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





