Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 362

KOMUNIKAT NR 352
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2417/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 listopada 2015 r., klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik $Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "ES — pomoce nawigacyjne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, zwanag dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Po otrzymaniu warunkéw atmosferycznych izezwolen ATC dla zaldég samolotow odlatujacych
w godzinach porannych jeden z pilotow stwierdzit, iz po nastawieniu otrzymanej warto$ci cisnienia QNH na
warto$¢ 1010 hPa elewacja lotniska wedtug wskazan przyrzadow samolotu wynosita 910 stop. Warto$¢ ta
byta o ok. 100 stop ponizej rzeczywistej elewacji EPKT. Po chwili kolejny pilot potwierdzit spostrzezenie
poprzedniego pilota i poprosili o sprawdzenie poprawnos$ci przekazywanych warto$ci ci$nienia. Okazato sie,
ze podstawowy barometr ulegt awarii podczas przekazywania wartosci ci$nienia.

Ustalenia:

Awarii ulegl czujnik ci$nienia zainstalowany w ostonie w strefie TDZ 27 drogi startowej. Awaria
polegata na wskazywaniu niewlasciwej wartosci cisnienia. R6znica w warto$ci ci$nienia zostala zgtoszona
przez zalogi dwoch statkow powietrznych, za posrednictwem kontrolera Katowice TWR. Po przyjeciu
zgloszenia personel LSM EPKT do czasu usunigcia awarii wprowadzat warto$¢ r¢cznie do systemu AWOS.
Do momentu wystgpienia awarii na ekranach systemu AWOS byla prezentowana warto$¢ ci$nienia
z barometru zainstalowanego w strefie TDZ. Zgodnie z wyjasnieniami producenta system AWOS
automatycznie rozpoczyna korzystanie z barometru zapasowego, zlokalizowanego w kontenerze MET na
lotnisku, gdy z barometru podstawowego nie docieraja do serweréw dane lub gdy zostanie on wytaczony.
System nie dysponuje algorytmem, ktory bylby w stanie porownac i okresli¢, ktory z barometrow przesyta
nieprawidlowe wartosci. W celu uniknigcia w przysztosci podobnych zdarzen na wniosek administratora
merytorycznego producent systemu na ekranie glownym stworzyt dodatkowe okno z wartoscig ci$nienia
z barometru zapasowego. Na zataczonym zrzucie ekranu warto$¢ cisnienia z barometru podstawowego jest
oznaczona jako ,,Raw 277, natomiast z czujnika zapasowego — ,,Raw X”. W przypadku niezgodnosci
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wskazan wartos$ci ci$nienia urzadzeniem referencyjnym bedzie barometr zapasowy, zainstalowany na stacji.
W przypadku ponownej awarii barometru podstawowego wykrycie jej wystapienia nastapi znacznie
szybciej. Ponadto w przypadku rozbiezno$ci migdzy wskazaniami tych czujnikéw nastepowac bedzie
weryfikacja ci$nienia za pomocg barometru awaryjnego zainstalowanego na LSM. Dodatkowo kwestia ta
zostala uwzgledniona w kolejnych lokalizacjach, w ktorych PKBWL bedzie uruchamia¢ systemy AWOS.
Przypadek ten jest omawiany rowniez cyklicznie zinformatorami oraz kierownikami LSM w celu
wskazania mozliwosci wystapienia tego rodzaju zdarzen oraz ich wyeliminowania. Podczas spotkan
realizowanych z osobami obslugujacymi AWOS ze strony IMGW-PIB zwracana jest uwaga na fakt
koniecznosci weryfikacji wskazan uzyskiwanych z systemow AWOS w szczegdlnosci w odniesieniu do
wskazan sprzecznych w odniesieniu do warunkéw atmosferycznych faktycznie panujacych na lotnisku.

Whioski wynikajace ze zdarzenia:

W zwigzku ze zdarzeniem podjete dzialania sa adekwatne do zaistnialej sytuacji tzn. zbudowane
mechanizmy do weryfikacji wskazan, oméwiono zaistniaty przypadek z personelem operacyjnym LSM-6w,
a przy modernizacji kolejnych systeméw AWOS zostang zaimplantowane rozwigzania z AWOS EPKT.
Dotychczasowe zapisy umowy taczacej strony umozliwily szybkie wyjasnienie sprawy i wdrozenie
procedur naprawczych. Tym samym brak jest potrzeby wprowadzania zmian do umowy. Nie stwierdzono
btedow w pracy ATM. Zdarzenie nie byto incydentem w ruchu lotniczym.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Uchybienie w pracy systemow/urzadzen — usterka funkcji przetwarzania i dystrybucji danych.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





