Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 363

KOMUNIKAT NR 353
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2448/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 8 sierpnia 2015 r. na samolocie VLA, Aero AT, AT-3 R-
100, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T2 — Niesprawnos$¢ silnika"
"T12 — Inne".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 26 maja 2016 .
Trasa, okolice miejscowosci Ruciane-Nida. Samolot wystartowat z lotniska Konstancin-Obory, miejsca
swojego bazowania. Po okolo godzinie lotu, nad miejscowoscia Ruciane-Nida, pilot zmniejszyt predkose,
obnizyl lot do okoto 150 m i wykonat kilka okrazen. Potem dodat gazu i nabral wysokosci. Zauwazylt, ze
silnik zaczat drgac i nie mozna byto zwigkszy¢ obrotow do pelnych tj. 5300 obr./min (obroty utrzymywaty
si¢ na poziomie okoto 4500 obr./min). Pilot sprawdzit parametry pracy silnika i mozliwo$ci pilotazowe
samolotu, lekko ujmujgc a nastepnie dodajac gazu. Wszystkie wskazania byly w normie, na zielonych
zakresach ale obroty silnika nie przekraczaty 4500 obr./min. Samolot nabrat wysokosci do okoto 700 m
i omijajac jeziora kontynuowal lot na lotnisko Ketrzyn Wilamowo (EPKE), gdzie mozna bylo otrzymac
pomoc techniczng. Samolot wyladowal bez probleméw. W trakcie weryfikacji silnika stwierdzono
zblokowanie w pozycji Sci$nigtej hydraulicznego kasownika luzéw zaworu ssgcego cylindra nr 11 jego
wytarcie przez watek rozrzadu. Stwierdzono takze wytarcie jednej z krzywek watka rozrzadu. Wycieranie
kasownika luzéw ikrzywki walka rozrzadu wprowadzito opitki do ukladu olejowego silnika, co
spowodowalo uszkodzenie innych elementow silnika. Centrum serwisowe producenta silnika w Polsce,
gdzie silnik zostat przestany, nie ustalito przyczyny usterki.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Spadek mocy i drgania silnika w trakcie lotu spowodowane niezidentyfikowang usterka uktadu rozrzadu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





