Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 365

KOMUNIKAT NR 355
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2453/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Incydent lotniczy, ktéory wydarzyt sie w dniu 19 listopada 2015 r. na samolotach Boeing 737-800
i Embraer 170, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H3 — Bledy w komunikowaniu"
oraz
"Czynnik $Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E2 — Sluzby zarzadzania ruchem lotniczym"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 24 marca 2016 r.
Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR EPWW). Naruszenie minimow separacji pomiedzy
samolotami B738 i E170 w poblizu punktu nawigacyjnego OLILA. Obie zatogi samolotow wykonywaty
loty na lotnisko Gdansk-Rebiechowo ta sama trasa: OLILA — GRUDA. Zatoga B738 zostata przestana
z organu kontroli rejonu lotnisk (APP) Warszawa na taczno$¢ z kontrolerem (krl) organu kontroli obszaru
(ACC) na poziomie lotu (FL) 190 we wznoszeniu do FL210, gdy samolot znajdowal si¢ okolo 7 mil
morskich (NM) przed samolotem E170, ktory leciat szybciej o ok. 30 weziow (kts). Samolot E170
w momencie przekazywania na tgcznos¢ z APP na ACC zajmowal FL240 iznajdowat si¢ za wolniej
lecacym samolotem B738. Zaloga B738 otrzymata zezwolenie na wznoszenie do FL.260 i wykonywanie lotu
na punkt IPLAM. Po zauwazeniu przez kontrolera krl ACC, ze wydane zezwolenie moze spowodowaé
zmniejszenie separacji ponizej obowigzujgcej minimalnej 7 NM krl ACC GAT prébowal nakaza¢ zatodze
B738 przerwanie wznoszenia samolotu na FL230. Zatoga B738 nie odpowiedziala na dwukrotna instrukcje
zatrzymania wznoszenia. Nastepnie krl ACC GAT wydat zalodze samolotu B738 instrukcje przyspieszenia
wznoszenia (,,expedite climb”), aby samolot szybciej przeciglt poziom lotu samolotu E170. Minimalna
odlegtos¢ pomiedzy samolotami: B738 i E170 wyniosta 6.7 NM (wymagana 7 NM) w momencie, gdy B738
przecinat poziom lotu E170.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





