Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 366

KOMUNIKAT NR 356
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2471/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 16 listopada 2015 r. na $miglowcu Robinson R44,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 21 kwietnia
2016 1. W dniu 16.11.2015 r., podczas rozruchu $migtowca wystapily problemy z uruchomieniem silnika.
Pomimo wykonania czynno$ci zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie (IUWL) pilotowi nie udato sie go
uruchomi¢ podczas kilku kolejnych prob. Wedlug oceny pilota doszto do czgsciowego roztadowania
akumulatora w stopniu uniemozliwiajagcym rozruch silnika. Po podiaczeniu zewngtrznego Zrédla zasilania
wykonano kolejna probe uruchomienia, podczas ktorej, pomimo ustawionej korekcji obrotow w pozycji
»maty gaz”, po rozruchu silnika nastgpit gwattowny wzrost momentu obrotowego, co spowodowalo
przekroczenie obrotow biegu jatlowego. Gwalttowne zwigkszenie obrotow silnika powyzej obrotow biegu
jatowego tuz po uruchomieniu, wzbudzilo podejrzenie pilota o mozliwosci obrdcenia si¢ (przemieszczenia
si¢) wentylatora z ustalonego polozenia. Pilot wylaczyt silnik, a wzrokowa ocena znacznika potwierdzita
jego podejrzenie. Po dokonaniu stosownych wpisow w PDT $miglowiec zostal przekazany do organizacji
obstugowe;j. Pilot posiada wielogodzinne i wieloletnie do§wiadczenie na tym typie $migtowca — zaréwno
jako dowodca oraz instruktor inie stwierdzono, aby mial jakiekolwiek problemy zjego uzytkowaniem.
Z przeprowadzonego badania wewngtrznego wynika, ze pilot wykonal czynno$ci podczas rozruchu zgodnie
zIUwL $migltowca. W zwiazku zpowyzszym zdarzenie uznano jako incydentalne. Po wymianie
uszkodzonego wentylatora $migtowiec zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Prawdopodobna przyczyng gwattownego wzrostu momentu obrotowego i przekroczenia obrotow biegu
jatowego podczas pierwszego uruchomienia silnika $miglowca w danym dniu bylo nagromadzenie si¢ zbyt
duzej ilosci paliwa w cylindrach podczas kolejnych préb jego uruchamiania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





