Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 379

KOMUNIKAT NR 361
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1219/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 3 lipca 2015 r., na samolocie ultralekkim Zenair Zodiac
CH 601, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obstuga techniczna".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

PKBWL podzielita ponizej opisang sytuacje¢ na dwa zdarzenia (oba zdarzenia zostaly zgloszone na
jednym formularzu zgloszenia):

- fragment opisany pismem pochylym zakwalifikowano jako incydent, ktorego badanie przedstawiono pod
numerem zdarzenia 1427/15,

- fragment opisany pismem prostym zakwalifikowano jako wypadek, ktorego badanie przedstawiono
w niniejszym dokumencie.

W trakcie lotu rekreacyjnego wraz z pasazerem po trasie: lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT) —
Pajeczno — lotnisko Piotrkéw Trybunalski, pilot — w pewnym momencie — odczul zwigkszone wibracje
silnika, ktore z biegiem czasu narastaty. Pilot podjat decyzj¢ o wykonaniu ladowania zapobiegawczego.
Po wybraniu rownego pola o dlugosci okoto 500 m wykonal poprawne ladowanie. W trakcie ogledzin
samolotu pilot stwierdzit brak dwoch wkretéow mocujacych kotpak Smigta. Wkrety wykrecity sie

i wypadly w trakcie tego lotu. Brak wkretow byt przyczyng wibracji odczuwanych przez pilota jako
»Zwigkszone wibracje silnika. Po uzupetieniu brakujacych wkretéw, pilot wykonal probe silnika

i sprawdzit pole (przekotowal do konca i z powrotem), po czym wystartowal bez pasazera z zamiarem
powrotu do Piotrkowa Trybunalskiego. Po starcie zorientowal si¢, ze wymiary pola iwarunki sa
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wystarczajace do startu w dwie osoby, wiec wyladowal ponownie. Po wyladowaniu zakotowal na
poczatek pola, zeby maksymalnie wydluzy¢ droge startowa. Po zabraniu pasazera rozpoczat drugi start.
W trakcie rozbiegu, po pokonaniu 20 - 25 m, na skutek nieuwagi pilota doszto do zaczepienia koncowka
prawego skrzydia o belg sprasowanej stomy. Nastgpit obrot samolotu, utrata kierunku oraz uderzenie
$migtem w kolejna bele stomy, na ktorej samolot zatrzymat si¢. Nie doszlo do pozaru, obrazen zalogi ani
wycieku paliwa. Nie nastgpily réwniez szkody w majatku osob trzecich.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Nieuwaga pilota w trakcie rozbiegu. Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia: stres zwigzany
z pojawianiem si¢ zwigkszonych wibracji silnika oraz ladowaniem w terenie przygodnym.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





