Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 381

KOMUNIKAT NR 363
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1252/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 3 lipca 2015 r. na balonie Kubicek
BB-S model Fish, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 4 lipca 2015 r. pilot udzielil ustnej informacji dotyczacej przebiegu lotu. Obiecal, ze napisze
szczegotowe oS$wiadczenie zawierajace opis zdarzenia. Pomimo ponawianych wezwan, do czasu
sporzadzenia raportu koncowego pilot nie przestat oswiadczenia w sprawie lotu. W oparciu o zgromadzone
informacje, ustalono nastepujace okolicznosci zdarzenia. Pilot uczestniczyt w fieScie balonowe;.
Wystartowal z terendow rekreacyjnych w Szczecinku 1ilecial w kierunku poéinocno-zachodnim (okoto
330 stopni). Po okoto 40 minutach lotu podchodzit do ladowania, okoto 6,5 km od miejsca startu. Obnizyt
wysokos¢ lotu, aby wyladowac na tace znajdujacej si¢ na poéinocny zachod od zabudowan wsi Skotniki. Gdy
przelatywal nad wsia, zderzyt si¢ z przewodami linii elektrycznej niskiego napiecia (400 V), biegnacej na
wysokosci okoto 8 m. Pilot, wedtug informacji udzielonej ustnie, w momencie zauwazenia na torze lotu
linii elektryczng niskiego napigcia, nie mogl juz unikng¢ zderzenia, ze wzglgdu na mata wydajnos¢ palnika
zwigzang z niskim cisnieniem gazu. Wyjasnil, ze ci$nienie gazu propan-butan, ktorym zatankowal butle
balonu na stacji benzynowej byto niskie, aczkolwiek znajdowato si¢ w granicach eksploatacyjnych palnika
balonu.

Warunki pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia. PKBWL uznala, ze pomimo braku
aktualnych uprawnien (licencji), przy nalocie okoto 180 godzin jako dowoddca, pilot powinien mie¢
wystarczajace umigj¢tnosci do wykonania zaplanowanego lotu. Miatl réwniez pewne doswiadczenie
w pilotazu balonu typu BB-S Fish. Wedlug o§wiadczenia pilota, balon byt sprawny technicznie, a ci$nienie
gazu miescilo si¢ w granicach eksploatacyjnych. PKBWL nie mialta mozliwosci obiektywnego
zweryfikowania parametrow lotu balonu. Bioragc pod uwage okoliczno$ci zaistnienia powaznego incydentu,
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PKBWL uznata, ze podczas podchodzenia do ladowania pilot prawdopodobnie leciat tak nisko, ze kosz
balonu znajdowal si¢ ponizej dachu jednopietrowego budynku. W tej fazie lotu shupy podtrzymujace
przewody linii mogty by¢ niewidoczne dla pilota, a zauwazenie samych przewodow zazwyczaj jest mozliwe
dopiero z bardzo matej odleglosci. Doprowadzito to do sytuacji, ze pilot po zauwazeniu przewodow nie byt
wstanie przelecie¢ nad linig, ani przed nig wyladowaé. Zdaniem PKBWL, uksztaltowanie terenu, warunki
pogodowe i wskazane przez pilota miejsce planowanego ladowania, nie uzasadniaty tak niskiego lotu.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

1. Brak dostatecznej separacji od przeszkod terenowych.

2. Niedostateczna obserwacja toru lotu balonu podczas podejscia do ladowania.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





