Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 382

KOMUNIKAT NR 364
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1269/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 5 lutego 2015 r. na samolocie Beechcraft Baron BESS,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '"T11 — Uszkodzenia systeméw hydraulicznych".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.Przy rozpoczeciu
znizania na wskazniku ,, Caution Warning Panel” pojawit si¢ komunikat ,,No 1 HYD HOT FLUID”. Zatoga
wykonala czynnosci zgodnie z odpowiednig lista kontrolng i monitorowata system instalacji hydrauliczne;.
Po pewnym czasie zauwazono spadek ci$nienia w instalacji hydraulicznej nr 1, podczas gdy zbiornik ptynu
hydraulicznego nr 1 byl pelny. Zaloga wykonata czynnosci okreslone w liscie kontrolnej ,,HYD PUMP”. Po
wlaczeniu STBY PUMP stwierdzono gwattowny ubytek ptynu hydraulicznego w zbiorniku nr 1 i zaloga
podjeta decyzje o wylaczeniu pompy rezerwowej (STBY PUMP). W tym momencie w zbiorniku pozostato
ok. 45% ptynu hydraulicznego. W ocenie zatogi pozostata w instalacji ilo§¢ ptynu hydraulicznego byta
wystarczajaca do wypuszczenia podwozia iklap do pozycji 15. Na dlugiej prostej do lgdowania
wypuszczono klapy do pozycji 15, co spowodowato dalsza utrat¢ plynu hydraulicznego i wygenerowanie
komunikatu ,,LOSS OF FLUID FROM HYDRAULIC NOI SYSTEM”. Zatoga wykonata czynnosci zgodnie
z odpowiednig listg kontrolng oraz zglosita do organu kontroli ruchu lotniczego prosbe o ,, priority landing”
bez ogloszenia sytuacji ,,emergency”. Ladowanie odbylo si¢ bez zaktocen. Po zakotowaniu samolotu na
stanowisko postojowe stuzby techniczne stwierdzity wyciek ptynu hydraulicznego z gondoli silnika,
spowodowany usterkg pompy hydraulicznej. Pompa zostala przekazana do naprawy do producenta.
W protokole naprawy stwierdzono zatarcie si¢ pompy, co w nastgpstwie spowodowato jej wewngtrzne
uszkodzenia, przegrzanie element6éw i braki fragmentow czgsci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Usterka gtdéwnej pompy w instalacji hydraulicznej nr 1.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





