Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 395

KOMUNIKAT NR 377
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 116/14, 148/14, 159/14, 167/14, 168/14 i 92/16

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydenty lotnicze, zaistniate na samolotach w dniach 22 stycznia 2014 r., 1 lutego 2014 r., 2 lutego
2014 1., 2 stycznia 2014 r., 30 stycznia 2014 r., 19 stycznia 2016 ., klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "OS — Dzialanie obslugi naziemnej".

2. Opis okolicznos$ci incydentéw lotniczych:

Skrocony opis incydentow powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 20 stycznia
2016.

We wszystkich zdarzeniach doszto do uszkodzenia gniazda i/lub wtyku zasilania stacjonarnego podczas
jego podigczania lub po pewnym czasie od podigczenia do samolotu. Uszkodzenie nastepowalo po
wystgpieniu zwarcia pomi¢dzy kontaktami we wtyku zasilania. Wszystkie zdarzenia wystapity w okresie
zimowym, wczesnie rano lub wieczorem, w warunkach utrudniajacych wzrokowa ocene stanu czystosci
wtyku zasilania oraz warunkach atmosferycznych, ktore mogly spowodowaé jego zanieczyszczenie woda,
$niegiem lub $rodkami odladzajacymi. We wszystkich zdarzeniach kazda z os6b podiaczajacych zrodio
zasilania posiadata aktualne uprawnienia do obstugi zasilania stacjonarnego 400 Hz.

3. Przyczyna incydent6éw lotniczych:

Podlaczenie wtyku naziemnego zasilania samolotu bez dostatecznie doktadnego sprawdzenia czystosci
jego stykow.
4. Zastosowane $rodki profilaktyczne:
1. W dniu 29.01.2014 r. wydano biuletyn opisujacy podstawowe zasady bezpieczenstwa przy wigczaniu

zasilania zewnetrznego do samolotu. Kopi¢ biuletynu przekazano zarzadzajagcemu lotniskiem i operatorowi
samolotow.

2. Przypomniano pracownikom obstugi naziemnej o zapisie w instrukcji uzytkowania naziemnych zrodet
zasilania, ktéry mowi, ze wtyk zasilania nie moze mie¢ kontaktu z ptyta postojowa.
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3. Organizacja obstugi naziemnej rozwazy mozliwos¢ wprowadzenia takich zmian w organizacji obshugi
instalacji 400 Hz, aby zapewni¢ spelnienie wymogu instrukcji: ,,w zadnym wypadku kabel z wtyczkg
przylqczeniowg nie moze mie¢ kontaktu z powierzchniq stanowiska postojowego”.

W szczegoblnosci nalezy rozwazy¢ obstuge w warunkach opadu lub zalegania $niegu, ze wzgledu na
zwigkszone prawdopodobiefistwo zawilgocenia wtykow oraz skomplikowany sposob obshugi
1 uruchomienia urzadzenia.

Nalezy podkresli¢, ze dziatania te begda skuteczne tylko wtedy, gdy wszystkie organizacje obshlugi
naziemnej prowadzace dziatalnos$¢ na lotnisku beda stosowaty sie do instrukcji obstugi tej instalacji.

4. Organizacja obstugi naziemnej przekazata operatorowi i zarzadzajacemu lotniskiem dane kontaktowe
osoby, do ktoérej beda na biezaco kierowane informacje o nieprawidtowosciach w eksploatacji naziemnych
zrodet zasilania.

5. Zarzadzajacy lotniskiem wprowadzi zapisy w instrukcji uzytkowania naziemnych zrédet zasilania
dotyczacy sposobu postgpowania w sytuacji, gdy wtyk zostanie =zanieczyszczony $niegiem, blotem
posniegowym lub zamoczony w katuzy wody na ptycie postojowe;].

6. Po wprowadzeniu zmian do procedury uzytkowania naziemnych zrdédel zasilania, zarzadzajacy przekaze
operatorom kopi¢ procedury, ktora bedzie rozdystrybuowana w obszarze obstugi naziemnej i zarzadzania ciggla
zdatno$cig na potrzeby realizacji nadzoru nad dostawcami ustug.

7. Organizacja obstugi naziemnej wspdlnie z zarzadzajacym lotniskiem i operatorem wyjasnia okolicznosci
zdarzenia 148/14 pod katem mozliwos$ci pojawienia si¢ napigcia na wtyku zanim zostato ono podtaczone przez
pracownika.

8. Operator wyjasni z zakontraktowanymi organizacjami obstugi technicznej stosowana obecnie przez
nie praktyka podlaczania naziemnych zrodet zasilania na lotnisku EPWA, pomimo braku przeszkolenia
z obstugi tych urzadzen oraz bez wystarczajacej swiadomosci zagrozen z tym zwigzanych. W celu podniesienia
swiadomosci zagrozen zostanie dla tych firm przygotowany dedykowany biuletyn bezpieczenstwa na temat
wykrywanych nieprawidtowosci w uzytkowaniu naziemnych Zrodet zasilania.

9. Operator wyjasni z producentem samolotéw Embraer sposéb mocowania linki z haczykiem
podtrzymujacej koniec przewodu zasilajagcego wraz z wtyczka po podigczeniu do gniazda samolotu. Nalezy
uzyskaé stanowisko producenta samolotu co do konieczno$ci stosowania takiego zabezpieczenia oraz, jezeli
zachodzi taka konieczno$¢, opini¢ co do mozliwej modyfikacji gniazda tak, aby to polaczenia bylo uznane za
trwate. Jednocze$nie operator ustali czy w przesztosci producent miat sygnaty o tego typu incydentach na
lotniskach oraz czy zostaly wypracowane rozwigzania/srodki profilaktyczne zmniejszajace to ryzyko.

10. Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia piktograméw na rgkawach w poblizu
skrzynki sterujacej wciagarka przewodu zasilajacego, ktore zwroca uwage na najistotniejsze z punktu widzenia
bezpieczenstwa elementy procedury podigczania zasilania i towarzyszgce temu zagrozenia.

11. Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwos¢ wprowadzenia zasady, ze kazde podtaczenie naziemnego
zrodta zasilania na lotnisku bedzie realizowane przez jego pracownika.

12. Zarzadzajacy lotniskiem rozwazy mozliwos¢ zmiany konstrukcji mocowania przewodu i wtyku
zasilania do regkawa tak, aby sama konstrukcja tego mocowania wymuszata sposob obstugi, ktory
zminimalizuje prawdopodobienstwo kontaktu wtyku z ptyta postojowa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





