Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 397

KOMUNIKAT NR 379
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 90/2005

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 6 czerwca 2005 r., na szybowcu SZD-56-2 ,,Diana 27,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Pilot zaplanowal wykonanie przelotu treningowego w ramach przygotowania do Szybowcowych
Mistrzostw Europy. Warunki pogodowe byly dobre, wiatr z kierunku 250°-280° o predkosci 20-30 km/h.
Pilot ustawil szybowiec doktadnie w osi wiatru na skraju wykoszonego pasa przed miejscem postoju
szybowcow. Szybowiec mial w skrzydtach 150 1 balastu wodnego, a w ogonie 5.5 1. Samolotem holujacym
byt Jak-12M. Do startu uzyto 60-metrowej liny w celu zminimalizowania wplywu strumienia zasmigtowego
na rownowage poprzeczng szybowca podczas rozbiegu. Start rozpoczat si¢ na kierunku 26. Po naprezeniu
liny samolot przeciagnal holowany szybowiec ok. 20 m tak, aby oddali¢ go od stojacych obok innych
szybowcow, co spowodowalo, ze przed szybowcem pozostato ok. 40 m powierzchni z krotko przystrzyzona
trawa. Pilot szybowca wychylit do startu klapy w potozenie 5° i lekko wysungt hamulce aerodynamiczne.
W momencie osiagnigcia predkosci ok. 40 km/h iuzyskania wigkszej sterowno$ci poprzecznej, pilot
zamknat hamulce aerodynamiczne i zaczal przestawia¢ klapy w pozycje 21°. W tym momencie doszto do
opuszczenia lewego skrzydla szybowca i jego zaczepienia o0 wyzszg w tym miejscu trawe. Pilot poczatkowo
probowat przeciwdziata¢ temu wychyleniem lotek, ale szybowiec zaczat traci¢ kierunek (wedtug swiadkow
o ponad 20°), co doprowadzito do trawersowania na gtéwnym podwoziu z uniesionym kotem ogonowym.
W tym momencie pilot wyczepit line holowniczg, a szybowiec wykonal gwattowny cyrkiel przez lewe
skrzydlo i famiac ogon zatrzymat si¢ w pozycji odwroconej o 180° do kierunku startu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku byto sp6znione wyczepienie liny holowniczej po zaczepieniu skrzydtem o trawe.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





