Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 398

KOMUNIKAT NR 380
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 127/2004

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 czerwca 2004 r., na szybowcu SZD-9bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Podczas lotu na wyrzucanie skoczka spadochronowego z szybowca doszto do uszkodzenia koncowki
skrzydta szybowca Bocian. Zarowno dla pilota szybowca, jak i skoczka byt to pierwszy lot na takie zadanie.
Przed lotem instruktor przeprowadzil przygotowanie obejmujace zasady wyjscia z kabiny na skrzydto oraz
omoOwienie zachowania si¢ szybowca ze skoczkiem na skrzydle. Start i lot do momentu wyjscia skoczka na
skrzydto przebiegal bez zaktdcen. Pilot ustawit szybowiec pod wiatr i utrzymujac predko$é 110 km/h dat
znak skoczkowi na opuszczenie kabiny. Skoczek zaczat si¢ przemieszcza¢ w kierunku konca skrzydta. Gdy
skoczek znajdowat sie w odleglosci 2/3 dhugosci skrzydta, pilot zauwazyl, ze skrzydto zaczelo sie¢ wyginaé
do dotu. Reka dat zna¢ skoczkowi do oddzielenia si¢ od szybowca, skoczek jednak dalej siedzac na kesonie
przesuwat si¢ w kierunku koncowki skrzydta. Po dotarciu skoczka do konca skrzydta, pilot, nie bedac
w stanie dalej utrzymywac¢ réwnowagi poprzecznej, wprowadzil szybowiec w prawy do$¢ ciasny zakret.
W tym momencie skoczek zeslizgnat si¢ jednoczesnie w tyt i w bok podpierajac si¢ lewa r¢ka o lotke, a w
ostatniej fazie zlapal si¢ reka za koncowke ptozy ioddzielit si¢ od szybowca (wedlug oceny skoczka
w pewnym momencie ,,ucieklo spod niego skrzydto” i odruchowo wyprostowat si¢, co doprowadzito do
oparcia si¢ spadochronem o skrzydlo i podparcia tokciem o lotke). Pilot natychmiast zauwazyt uszkodzenie
koncowki skrzydta, sprawdzil sterowno$é szybowca, otworzyt hamulce i wytracajac wysokos$é w tagodnym
krazeniu wyladowat bez przeszkod na lotnisku. Skoczek réwniez bez zadnych probleméw wyladowat na
lotnisku. W rozmowie z PKBWL, skoczek nie pamigtal, czy w czasie przygotowania przedlotowego byto
powiedziane jak daleko mozna przemieszczaé si¢ po skrzydle, ale byt przekonany, ze mozna to zrobi¢ do
konca biatego malowania kesonu skrzydta.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Niezastosowanie si¢ skoczka do polecenia dowodcy (pilota szybowca) oddzielenia si¢ od szybowca.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





