Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 399

KOMUNIKAT NR 381
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 131/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 8 Iuty 2013 r. na samolocie Boeing 737-800, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E4 — Sluzby lotniskowe. Obsluga naziemna",
"E8 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas opuszczania samolotu przez tylne drzwi z gérnego podestu schodéw, z wysokosci okoto 3 m, na
plyte postojowa upadto 2,5-letnie dziecko. Dziecku, w obecnosci jego matki i koordynatora rejsu, pierwszej
pomocy udzielita zatoga samochodu pozarniczego. Wedlug oceny ratownikow, stan dziecka byt stabilny,
bylo przytomne i nie mialo widocznych zewnetrznych obrazen. Wezwana karetka pogotowia przybyta na
migjsce po ok. 10 minutach. Poszkodowane dziecko zostato przewiezione do szpitala, gdzie stwierdzono
ztamanie prawej reki. Bezposrednio po zdarzeniu zatoga samolotu zostata poinformowana o zaistnialej
sytuacji. Z informacji uzyskanych od cztonka personelu poktadowego znajdujacego si¢ podczas wysiadania
pasazerow przy tylnym wyjsciu z samolotu, wynika, ze nie byl on bezposrednim §wiadkiem zdarzenia,
a pasazerom przed opuszczeniem samolotu byla zwracana uwaga na koniecznos$¢ asekuracji podrozujgcych
znimi dzieci podczas schodzenia ze schodow. Dwuosobowa obstuga schodéw przekazata informacje, ze
byly one prawidlowo podstawione, co zostalo potwierdzone przez zatoge samolotu. Wobec zgromadzonych
faktow, ktore pozwalaty przypuszczac, ze do zdarzenia doszto przy zachowaniu obowigzujacych procedur
i prawidlowym dziataniu zatogi samolotu oraz obstugi naziemnej, podjeto decyzje o szczegotowych
ogledzinach schodow i analizie ich konstrukcji oraz integralnych zabezpieczen. Ustalono, ze konstrukcja
zabezpieczen schodow przed uszkodzeniem samolotu podczas zmiany jego obcigzenia oraz zamontowane
na nich barierki w pewnych sytuacjach moga doprowadzi¢ do powstania ok. 30 centymetrowej szczeliny
pomigdzy pomostem a kadtubem samolotu, co wystarcza, aby dziecko nieasekurowane przez osobg dorosta
moglo si¢ przez nig przesliznaé i spas¢ na ptyte postojowa.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo spowodowane wadliwa konstrukcja zabezpieczen
schodow, powstanie szczeliny pomiedzy pomostem schodéw a kadtubem samolotu, w ktéra wpadto dziecko
wychodzace bez asekuracji z samolotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





