Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 401

KOMUNIKAT NR 383
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 145/2004

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 8 lipca 2004 r., na szybowcu SZD-9bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne (MET)".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 8 lipca 2004 r. pilot szybowcowy, instruktor lat 26, wykonywat na szybowcu Bocian lot szkolny
z uczniem-pilotem lat 41. Bylo to szkolenie podstawowe i starty odbywaly si¢ za wyciagarka. W czasie lotu,
ktorego celem byla nauka budowy kregu nadlotniskowego, zaloga napotkala w rejonie miedzy trzecim
i czwartym zakrgtem na silne prady opadajace. W rejonie czwartego zakretu instruktor ocenit, ze ze wzgledu
na wysokie drzewa na podejsciu do ladowania, mata wysoko$¢ oraz silne prady opadajace, dolot do lotniska
bedzie niemozliwy. Przejal sterowanie ipostanowit wyladowa¢ w polu po zachodniej stronie lotniska.
Manewr do ladowania byt wykonywany na wysokosci ok. 50 m i przy duzym opadaniu (ok. 3,0 m/s). Dolot
do wybranego pola okazal si¢ takze niemozliwy i w efekcie ladowanie nastapito w wysokim rzepaku na
blizszym, sasiednim polu. Szybowiec zaczepil lewym skrzydlem o rzepak i prawie natychmiast zatrzymat
si¢. Zaloga nie doznala zadnych obrazen, opuscita

kabing i dokonujac ogledzin szybowca stwierdzita powazne uszkodzenia szybowca w czgsci ogonowe;j.
Ustalenia PKBWL:

- Szybowiec byl sprawny technicznie, tj. byl obslugiwany ipoddawany przegladom zgodnie
zwymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej znajduja si¢ stosowne
poswiadczenia obstugi i przegladow.
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- Szybowiec posiadat wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.
- Pogoda byta wtasciwa do wykonania lotu.

- Dowodca statku powietrznego, instruktor, posiadat stosowne uprawnienia do wykonania lotu szkolnego
z uczniem-pilotem.

- Pomimo dziesigciu wczesniejszych lotdow ztego samego startu, bezposrednio poprzedzajacych
wypadek, instruktor niewtasciwie ocenit warunki lotu po krggu i dopuscit do tak znacznego oddalenia si¢
z wiatrem, ze bezpieczny dolot do lotniska stat si¢ niemozliwy.

- Wykonujac sp6zniony manewr do ladowania w terenie przygodnym, na niebezpiecznie malej
wysokosci, instruktor doprowadzit do zaczepienia skrzydlem o wysoka uprawe i uszkodzenia szybowca.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1. Niewtasciwa ocena warunkéw lotu po krggu przez instruktora, dowodce statku powietrznego, przy
zmieniajacych sie warunkach atmosferycznych.

2. Zbyt pdzna reakcja instruktora na szybko malejgca wysoko$¢ i silny wiatr odnoszacy szybowiec od
lotniska.

3. Wykonywanie manewru podejscia do ladowania przymusowego z zakretu na niebezpiecznie malej
wysokos$ci zakonczonego zaczepieniem skrzydiem o wysoka uprawe i powaznym uszkodzeniem szybowca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





