Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 402

KOMUNIKAT NR 384
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 210/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 luty 2014 r. na samolocie Boeing 737-800, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas lotu na wysokosci przelotowej FL360 zadziatalo ostrzezenie ,MASTER CAUTION AIR
COND” oraz sygnalizacja ,,WTNG BODY OVERHEAT” dla prawej linii systemu klimatyzacji. Zatoga
wykonala czynnosci zgodnie z odpowiednia listg kontrolng QRH, co doprowadzito do zamknigcia odbioru
powietrza od prawego silnika i wylaczenia prawej linii klimatyzacji. W nastgpstwie tego, w lewej linii
klimatyzacji zawor sterowania odbiorem powietrza standardowo przestawit si¢ z ustawienia ,,LOW” na
ustawienie ,,HI”. W tym samym momencie w pokltadowym rejestratorze parametrow lotu zarejestrowana
zostala zmiana ustawienia zaworu odbioru powietrza w prawej, wylaczonej linii klimatyzacji z pozycji
»LOW” na ,HI”. Zaloga kontynuowata lot na dotychczasowej wysokosci kontrolujac prace lewej linii
klimatyzacji oraz systemu regulacji ci$nienia kabinowego. O godzinie 7:35:13 lewa linia klimatyzacji
zostata w sposob automatyczny wylaczona, co spowodowato zadziatanie sygnalizacji ,,MASTER
CAUTION — AIR COND”, ,,PACK TRIP OFF”. Zaloga zaobserwowawszy szybki wzrost wysokosci
kabinowej poprosita organ kontroli ruchu lotniczego o zgode na znizanie do wysokosci FL250. Po jej
otrzymaniu, rozpoczeta o godzinie 7:37:00 znizanie, wykonujac czynnos$ci zgodnie z listag kontrolng QRH
przy dehermetyzacji kabiny, w tym zamknela calkowicie zawor upustowy systemu regulacji ci$nienia
w kabinie ,,OUT FLOW VALVE”. Pomimo podjetych dziatan wysokos$¢ kabinowa nadal zwigkszala si¢ na
skutek niesygnalizowanego otwartego potozenia zaworu zrzutu powietrza ,,OVERBOARD EXHAUST
VALVE”. Dowobdca samolotu, zgodnie z lista kontrolng QRH, wydat polecenie rozpoczecia procedury
»~EMERGENCY DESCENT”. O godzinie 7:37:14 zadzialala w kabinie zatogi dzwigkowa sygnalizacja
osiggniecia wysokosci kabinowej 10000 stép. O godzinie 7:39:16 dowddca samolotu wydatl polecenie
uruchomienia instalacji tlenowej w kabinie pasazerskiej i kontynuowal awaryjne znizanie do osiagniccia
wysokosci lotu FL100. Po jej osiagnieciu zatoga kontynuowala lot do wybranego lotniska zapasowego.
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Ladowanie odbylo si¢ bez nastepstw iprzekroczenia ograniczen eksploatacyjnych samolotu. Analiza
zdarzen oraz przeprowadzone testy podczas sprawdzania dziatania systemu hermetyzacji kabiny pozwalaja
stwierdzi¢, ze najbardziej prawdopodobng przyczyng dehermetyzacji podczas lotu bylo otwarcie zaworu
»OVERBOARD EXHAUST VALVE”, do ktérego doszto po wylaczeniu jednej linii klimatyzacji i pracy
drugiej linii w trybie maksymalnego wydatku powietrza. Automatyczne otwarcie tego zaworu nastapito po
osiggnieciu w pracujacej linii klimatyzacji temperatury, wymagajacej zwigkszonego przeptywu powietrza
w celu jej obnizenia. Na skutek zacigcia si¢ zaworu ,,AIR MIX VALVE”, najprawdopodobniej z powodu
przegrzania si¢ jego obudowy, temperatura w linii klimatyzacji nie zmniejszyla si¢, co w nastegpstwie
doprowadzito do jej wylaczenia. Wylaczone obydwie linie klimatyzacji oraz otwarty zawor ,,OVERBOARD
EXHAUST VALVE” byly przyczyna szybkiego spadku cisnienia w kabinie samolotu o koniecznosci
awaryjnego znizania samolotu oraz zapobiegawczego ladowania.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

1. Usterka czujnika systemu sygnalizacji temperatury w prawej linii klimatyzacji. Falszywy sygnat
o przekroczeniu dopuszczalnej temperatury wymusit jej wylaczenie.

2. Przegrzanie 1 wylaczenie lewej linii klimatyzacji na skutek usterki zaworu ,,AIR MIX VALVE”.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





