Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 403

KOMUNIKAT NR 385
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 212/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 luty 2014 r. na samolocie Embraer 170, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T12 — Inne"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W trakcie obstugi naziemnej z uwagi na niesprawne APU zaloga zamowita ustuge podgrzania wnetrza
samolotu. Wykorzystano do tego celu agregat grzewczy Guinault GR130V5 nr 1027. Podczas wchodzenia
na poktad samolotu, juz w r¢kawie pomostu wyczuwalna byla won spalin. Informacja o tym zostata
przekazana koordynatorowi obstugi rejsu. Zgodnie z obowigzujaca procedura personel przed rozpoczeciem
chlodzenia lub ogrzewania pokladu samolotu zobowiazany jest do sprawdzenia sprawnosci
wykorzystywanych do tego celu agregatow. Pracownicy w skladanych wyjasnieniach zapewnili, ze agregat
grzewczy w trakcie uruchamiania byt sprawny. Po zgloszeniu przez zaloge zadymienia poktadu samolotu
agregat zostal wycofany zuzycia iprzekazany do shuzb technicznych w celu sprawdzenia jego stanu.
W trakcie inspekcji sprzetu stwierdzona zostata usterka, ktora zostata usunigta. W procesie uzytkowania
sprzetu lotniskowego prowadzone sg kontrole stanu technicznego przez poszczegdlne grupy pracownikow.
Kontrola w trakcie obstugi codziennej prowadzona jest przez podstawowych pracownikow rampy.
Prowadzona jest rowniez kontrola cotygodniowa oraz wynikajaca z przegladéw zalecanych przez
producenta sprz¢tu wykonywana przez zatrudnionych mechanikoéw. W tym przypadku najprawdopodobniej
usterka nie zostala wychwycona w trakcie kontroli obstugi codzienne;.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Usterka techniczna agregatu grzewczego, ktora nie zostala wychwycona w trakcie rutynowej kontroli
obshugi codzienne;.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





