Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 404

KOMUNIKAT NR 386
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 392/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 6 kwietnia 2014 r. na samolotach Cessna 152 oraz Cessna
172, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Bledy w komunikowaniu"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Uczen-pilot samolotu Cessna 152 wykonywat lot szkolny samodzielny pod nadzorem instruktora na
ladowisku w Swidniku, prowadzac korespondencje radiowa zorganem ,Swidnik Informacja” na
czestotliwosci 118.500MHz. W trakcie lotow szkolnych ucznia-pilota po kregu nadlotniskowym, instruktor
nadzorujacy zziemi przebieg lotdw uslyszatl nadlatujacy drugi samolot, ktory zostal chwile pdzniej
zauwazony w poblizu radiopomocy VOR SWI na wysokosci okoto 2500-300 ft. Nastgpnie uczen-pilot
samolotu Cessna 152 podczas przelotu nad drogg startowg lotniska EPLB zauwazyl w bliskiej odleglosci
samolot Cessna 172, ktéry wykonywat niski przelot nad ta samg droga startowa.

Z uwagi na brak w zgloszeniu zdarzenia lotniczego znakdéw rejestracyjnych drugiego statku
powietrznego, PKBWL przeanalizowata dostepne informacje i w wyniku podjetych dziatan zidentyfikowata
prawdopodobnego uzytkowania samolotu Cessna 172. Wedlug przestanych informacji, pilot samolotu
Cessna 172 w trakcie dolotu do lotniska EPLB prowadzil korespondencj¢ radiowa na czestotliwosci FIS
Warszawa 119.450 MHz, a nastgpnie na czgstotliwosci TWR EPLB 136.420 MHz.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zdarzenia lotniczego byly rdézne czestotliwosci radiowe, na ktorych piloci
prowadzili korespondencje¢ oraz nasluch. Z uwagi na fakt, ze w pierwszej fazie loty samolotéw odbyly si¢
w przestrzeni niekontrolowanej (przed uruchomieniem stuzb kontroli ruchu lotniczego lotniska EPLB),
wlasciwg czestotliwoscia, na ktorej pilot samolotu Cessna 172 powinien prowadzi nasluch byla
czestotliwos¢ 118.500 MHz.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





