Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 405

KOMUNIKAT NR 387
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 551/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 8 maja 2014 r., klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E2 — Shuzby zarzadzania ruchem lotniczym"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zaktocenia zobrazowania radarowego APP EPWA w godz. 07:00-09:00 UTC spowodowane probami
transpondera na lotnisku EPWA. Mechanik ok. godz. 06:30 UTC dostat od TWR EPWA zgodg¢ na probe
transpondera przez po6t godziny. Proby transponderow kod 12341 1250 przeciagaty sie, co spowodowato
liczne problemy na APP EPWA. W godz. 07:00-08:00 UTC transponder kod 1234 wy$wietlat poziom 150,
co mogto doprowadzi¢ do wygenerowania TCAS RA dla samolotow w TMA EPWA (w tym czasie byt zlot
statkbw powietrznych do EPWA). Momentami jeden ztych kodéw wyswietlany byl na zobrazowaniu
radarowym w dwodch miejscach jednoczes$nie jako dwa, absurdalnie wielkie symbole ,,dup code”, co przy
pracy w zasiggu 30-40 NM bylo duzym utrudnieniem. W zwigzku zucigzliwos$cig przeprowadzanych
w hangarze prob SEN TWR zglosil problem do Dyzurnego Portu, ktory powiedzial, ze nie moze nic zrobi¢
w tej sprawie, poniewaz nie ma dostepu do hangaru. Po wykonaniu wielu telefonow udato si¢ zlokalizowaé
osobg odpowiedzialng io godz.07:56 UTC test mial zosta¢ przerwany. Niestety mimo zapewnien
telefonicznych, po zadeklarowanym koficu testow, na zobrazowaniu APP EPWA sektora S pojawialy si¢
odpowiedzi transponderéw z kodami 17461 1250 w czasie pomigdzy 08:25-08:30 UTC oraz kodem
3666 okoto godz. 08:40, co utrudniato identyfikacje samolotow po starcie.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Niewlasciwa procedura przeprowadzania testow transponderow przez organizacje obstugowa.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





