Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 407

KOMUNIKAT NR 389
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 680 i 693/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 oraz 28 maja 2013 r. na samolocie Embraer 170,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W obu zdarzeniach, podczas wypychania samolotéw ze stanowisk postojowych, doszto do roztgczenia
zestawu ciggnik — dyszel — samolot. Zatogi samolotow po uzyskaniu informacji o roztaczeniu zareagowaty
prawidlowo zatrzymujgc samolot, uzywajac pokladowej instalacji hamulcowej. W obydwu incydentach
uzywany byl dyszel onumerze seryjnym L7E-5 przeznaczony do obstugi samolotéw Embraer 170.
W ramach codziennej obstugi kazdorazowo byt on sprawdzany przez operatora ciggnika. Kontroli podlegata
tabliczka znamionowa okreslajaca waznos$¢ kontroli okresowej stuzb technicznych, szpilki bezpieczenstwa
oraz stan wizualny dyszla. W jednym i drugim przypadku kontrola przebiegla bez zastrzezen, a szpilki i stan
wizualny nie wskazywal na jakiekolwiek uszkodzenia. Po kazdym zdarzeniu dyszel byt wycofywany
z eksploatacji 1zglaszany do naprawy stuzbom technicznym operatora, ktory byl jego wlascicielem.
Prowadzaca czynno$ci wyjasniajace ustalita, ze powodem rozlaczenia si¢ zestawu ciagnik — dyszel —
samolot byl nadmierny luz na glowicy dyszla, ktory przy duzych sitach dziatajacych w trakcie procesu
wypychania doprowadzat do wyslizgiwania si¢ z mocowania na przedniej goleni samolotu. Jednoczes$nie
kontrola prowadzona przez personel obstugujacy zestaw, zuwagi na brak sil dziatajgcych na glowice
w trakcie sprawdzenia, nie byla w stanie wykry¢ usterki. Krotki okres pomigdzy obydwoma zdarzeniami
wskazuje, ze dziatania podjete przez stuzby techniczne operatora w celu usunigcia usterki po pierwszym
zdarzeniu byty nieefektywne.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Usterka techniczna dyszla polegajaca na nadmiernym luzie na jego glowicy.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





