Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 408

KOMUNIKAT NR 390
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 895/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 23 lipca 2013 r. na samolocie Cessna 172RG, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Podwozie i ogumienie',
"T11 — Uszkodzenie systeméw hydraulicznych".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Po starcie o godz. 11:05 do kolejnego lotu po kregu z uczniem, podczas chowania podwozia instruktor
ustyszal w tylnej cze$ci kabiny z lewej strony niepokojace trzaski ipo chwili stwierdzil, Zze czerwona
lampka sygnalizatora pracy pompy hydraulicznej nie zgasta. W trakcie pierwszego zakretu otrzymat droga
radiowg informacj¢, ze podwozie nie schowalo si¢ catkowicie. Golen prawego podwozia gldwnego
wygladata na schowang, natomiast golen lewego podwozia gtownego wisiata w posrednim potozeniu. Proby
wypuszczania podwozia sposobem zasadniczym i awaryjnym oraz proby schowania podwozia nie powiodty
sie. Po analizie sytuacji oraz po konsultacjach ze shuzba naziemna podjete zostaly préby zablokowania
podwozia przez zmiany potozenia samolotu w powietrzu, ktoére rowniez nie daty rezultatu. Zapas paliwa
w samolocie byt znaczny i1 uznano za konieczne jego zuzycie przed podjeciem proby ladowania awaryjnego,
co dato czas na przygotowanie si¢ shuzb naziemnych do spodziewanej akcji ratowniczej. O godzinie 14:15
instruktor podjat ostateczng probe zablokowania goleni lewego podwozia gtownego na zamku w potozeniu
wypuszczonym: uchylit lewe drzwi kabiny, wychylit si¢ (zabezpieczony czg¢sciowo pasami bezpieczenstwa)
i reka dopchnatl golen do zablokowania na zamku. Proba ta powiodta si¢ — sygnalizacja podwozia pokazata
podwozie wypuszczone (trzy zielone lampki). Podczas tej operacji samolot byt pilotowany przez ucznia.
Organizacja akcji ratowniczej z udziatem strazy pozarnej, karetki pogotowia, $migtowca sanitarnego i grupy
awaryjnej dobiegata w tym czasie konca. Po przybyciu $miglowca sanitarnego z lotniska Lublin-Radawiec,
o godz. 14:54 instruktor wyladowat bez probleméw ibez widocznych uszkodzen samolotu. PKBWL
powiadomiono o zdarzeniu telefonicznie na ok. 2,5 godz. przed ladowaniem samolotu. W wyniku przegladu
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instalacji chowania i wypuszczania podwozia stwierdzono uszkodzenie hydraulicznego sitownika chowania
1 wypuszczania goleni lewego podwozia gtownego P/N 9882015-2.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

1) Rozregulowanie kinematyki uktadu chowania iwypuszczania podwozia gltdownego wskutek zuzycia
eksploatacyjnego.

2) Zuzycie oraz peknigcie korpusu lewego hydraulicznego silownika chowania i wypuszczania podwozia
gtownego wskutek rozregulowania kinematyki uktadu chowania i wypuszczania, a takze wskutek prob
sitowego awaryjnego recznego zablokowania podwozia na zamku.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





