Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 409

KOMUNIKAT NR 391
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1414/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 3 wrzesnia 2013 r. na samolocie Diamond DA20,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Pilot zaplanowat lot z lotniska EPBC do Biatej Podlaskiej z ladowaniem na lotnisku docelowym oraz
powr6t przez Konstancin na EPBC. Lot powrotny odbywat si¢ na 2500 ft alt. w kierunku punktu KILO,
z omini¢ciem stref TSA04B i TSA38E, w warunkach silnego bocznego wiatru. Na trawersie Siedlec pilot
zauwazyt opdznienie wskazan GPS urzadzenia Garmin 530 i podjgl decyzje o jego zrestartowaniu. W tym
czasie doszto do naruszenia strefy TSA38E. Informator FIS Warszawa zaobserwowal na zobrazowaniu
radarowym echo niezidentyfikowanego samolotu w aktywnej strefie TSA38E. KRL lotniska EPMM
nie wiedziatl o obecnosci w strefie niezidentyfikowanego samolotu. Informator FIS podjat probg nawigzania
facznosci z samolotem. Po ponownym uruchomieniu urzadzenia pilot ustyszat wywotanie informatora FIS,
ktory nakazat mu zmiang kursu na potudniowy w celu opuszczenia strefy. Po opuszczeniu strefy TWSA38E
pilot skontaktowat si¢ KRL EPMM z pytaniem czy nie spowodowat zagrozenia w ruchu lotniczym. KRL
EPMM przekazat, ze w tym czasie strefa nie byta wykorzystywana.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Niewlasciwie prowadzona nawigacja szczegoétowa w oparciu o mape.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





