Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 410

KOMUNIKAT NR 392
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1756/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 wrzesnia 2014 r. na samolocie EMBRAER 170-200,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: '""E2 — Shuzby zarzadzania ruchem lotniczym".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas podejscia do pasa 07L we FRA, na wysokosci okoto 1600 stop, pojawita si¢ sygnalizacja TCAS
TA (Traffic Advisory). Zatoga obserwowata ruch konfliktowy na przyrzadach oraz wizualnie w pozycji
z tylu LO 379 okoto 600 stop powyzej. Na wysokosci 1400 stop TCAS wygenerowat sygnat RA (Reslution
Advisory) ,,DESCEND”. Zatoga odlaczyta autopilota i kontynuowata znizanie. Na wysokosci 1000 stop
wygenerowany zostat sygnat ,,ADJUST VERTICAL SPEED ADJUST”, anastgpnie pojawito si¢ TCAS
INHIBIT wynikajace z wysoko$ci minimalnej dziatania tego urzadzenia. W trakcie calego czasu zdarzenia
zatoga obserwowata ruch kolizyjny. Poinformowano ATC o zdarzeniu. Po ladowaniu kapitan zabezpieczyt
zapis CVR (Cockpit Voice Recorder) poprzez wylaczenie zpracy DVDR 1 (Digital Voice and Data
Recorder). Po przylocie do WAW zlozono raport ASR. Analiza zapisu DVDR wykazata, ze TCAS RA
rozpoczgto si¢ na wysokosci 1145 feet AGL wedtug radiowysokos$ciomierza, a zakonczyto si¢ na wysokos$ci
1000 feet. Na wysokosci okoto 900 feet TCAS przeszedl w tryb Inhibit zgodnie z charakterystyka
wysoko$ciowa urzadzenia.

Zdarzenie tego typu zaraportowano po raz pierwszy w przeciggu ostatnich 12 miesiecy.
3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyng zaistnienia TCAS RA byla zbyt mala separacja pomigdzy samolotami rdéwnolegle
podchodzacymi wedlug systemu niezaleznego réwnolegltego podejécia na pas 07R oraz znacznie wigksza
predkos¢ drugiego samolotu podchodzacego na pas 07R.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





