Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 414

KOMUNIKAT NR 396
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1161/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 czerwca 2016 r. na szybowcach Arcus M oraz Jantar
2B, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dale ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas rozgrywania III konkurencji VI Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 15 m szybowce
uczestniczace w zawodach krazyly w kominie w okolicy miejscowosci Dhugie Nowe, oczekujac na otwarcie
startu lotnego. Ok. godz. 13.05 LMT oczekujacy na odlot pilot szybowca Arcus M, aby nie wej$¢ w chmure
przeszedt w krazeniu do znizania przy uzyciu hamulcow aerodynamicznych. Po chwili doszto do kolizji
z szybowcem Jantar 2B, ktory wleciat do komina od strony zachodniej i wykonujac zakret w lewo rozpoczat
jego centrowanie. Glosny trzask bedacy efektem zderzenia dwoch szybowcoéw oraz chwilowo
nickontrolowany lot szybowca Jantar 2B spowodowat, ze pilot zrzucit owiewke kabiny i rozpiat pasy, aby
ratowac sie skokiem na spadochronie. Kiedy zorientowat sie, ze szybowiec zachowat sterownos¢, przeszedt
do lotu $lizgowego 1 wyladowal bezpiecznie na lotnisku startu. Szybowiec Arcus M w wyniku kolizji doznat
powaznego uszkodzenia kesonu lewego skrzydta, ktore takze nie ograniczato sterownosci i pozwolito na
bezpieczny powrdt do lotniska.

W dniu 2czerwca 2016r. na lotnisku Strzyzewice (EPLS) rozgrywano III konkurencje VI
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 15 m. Okoto godziny 13:00 LMT (wszystkie czasy podane
w raporcie za wyjatkiem komunikatu meteorologicznego sa czasami lokalnymi) w kominie termicznym
migdzy miejscowosciami Dlugie Nowe i Przybyszewo, w odleglosci ok. 6 km na kierunku potudniowo
zachodnim od lotniska, krazyta duza ilo$¢ szybowcdw, oczekujgc na otwarcie startu lotnego. Rejon miejsca
zdarzenia pokazano na zdjgciu satelitarnym ponizej, 2B wystartowal za samolotem o godzinie 12.21,
a Arcus M za pomoca wlasnego napedu o godzinie 12.22. Piloci, krazac w kolejnych kominach, stopniowo
nabierali wysokosci i oceniali warunki termiczne w rejonie lotniska. Po kilkudziesigciu minutach wigkszos¢
szybowcow krazyta po zachodniej ipotudniowo-zachodniej stronie lotniska. Szybowiec Arcus M
poczatkowo latal na poludnie od Leszna, anastgpnie odlecial na zachod w okolice m. Dlugie Stare
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w poszukiwaniu noszen. Ok. godz. 12.50 pilot postanowit przelecie¢ w rejon oddalony ok. 2 km na potudnie
od tej miejscowosci, gdzie w kominie termicznym kilka szybowcow nabieralo wysokosci. Po kilkunastu
minutach lotu szybowiec zblizyt si¢ do podstawy chmury na wysokos$ci ok. 1380 m. Szybowiec Jantar 2B,
poczatkowo krazyt w kominach w okolicy m. Dlugie Stare, a nastgpnie odleciat na zachod, gdzie koto m.
Osowa Sien osiagnal w noszeniu wysoko$¢ 1402 m. Oceniajac noszenie jako stabe pilot postanowil zblizy¢
si¢ do lotniska i wykonal przeskok do rejonu na potudnie od m. Dhugie Stare gdzie krazyla wickszos¢
szybowcow.

Ok. godz. 13.05 pilot szybowca Arcus M, ze wzgledu na blisko$¢ podstawy chmury, postanowil obnizy¢
wysokos¢ lotu nadal krazac w kominie. W tym celu, jak o$wiadczyt ,,policzytem szybowce bedace nizej” ...
nastepnie ,nie widzgc zagrozenia rozpoczatlem obnizanie lotu” przez uchylenie hamulcoéw
aerodynamicznych i zwickszenie predkosci. Szybowiec rozpoczat znizanie stopniowo zwigkszajac predkosc
opadania do ok. 5 m/s. W tym czasie do tego samego komina na wysokosci ok. 1270 m wleciat od strony
zachodniej Jantar 2B, ktorego pilot rozpoczal centrowanie komina zakretem w lewo. Po wykonaniu zakretu
0 ok.ISO? pilot ustyszat dzwigk ostrzegawczy urzadzenia FLARM i zauwazyt z tytu, z lewej strony i z gory,
szybko zblizajacy si¢ szybowiec. Aby unikna¢ kolizji pilot zdecydowanie oddat drazek sterowy od siebie
i zakretem w prawo ,.uciekal” w dot. Niestety po chwili ustyszat glosny trzask iszybowiec znalazl sie
w pozycji naprawde pionowego nurkowania. Wedlug zapiséw GPS z obu szybowcoéw predkosé zblizania
szybowca Arcus M do Jantara 2B wynosita ok. 50 km/h. Glosny trzask oraz chwilowy brak kontroli nad
lotem spowodowaty, ze pilot Jantara 2B otworzyl owiewke, rozpiat pasy i chcial wykona¢ skok ratowniczy
ze spadochronem. Zorientowal si¢ jednak, ze szybowiec zachowal sterownos$¢, wigc zmienit zamiar
i wyprowadzit szybowiec z nurkowania na wysokosci ok. 800 m. Wtedy zapiat pasy i skierowal szybowiec
do ladowania. Wyladowal bezpiecznie na lotnisku startu o godz. 13.11. Pilot szybowca Arcus M byt
zaskoczony wylaniajagcym si¢ przed jego maska szybowcem, momentalnie $ciggnal drazek sterowy na
siebie. Mimo tego nastgpito uderzenie kesonem lewego skrzydta Arcusa M, od dotu w tylng cze$¢ kadtuba
Jantara 2B, w okolicy kotka ogonowego. Po kolizji pilot Arcusa M stwierdzil, Zze szybowiec mimo
uszkodzen jest sterowny, a odleglos¢ do lotniska jest niewielka, wigc rowniez skierowal szybowiec do
lotniska. Na dolocie opréznit zbiorniki balastowe i wyladowat na lotnisku o godz. 13:16.

Ustalenia PKBWL:

— Piloci obu szybowcow, ktore uczestniczyly w zdarzeniu posiadali wazne licencje pilota szybowcowego
i wazne orzeczenia lotniczo-lekarskie. KWT i KTP pilotéw byly w okresie wazno$ci, aich §wiadectwa
ogolne operatora radiotelefonisty w stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej byly wazne bezterminowo.

— Szybowiec Arcus M, D-KKKO posiadal $wiadectwo rejestracji wydane przez Federalny Urzad Lotnictwa
Cywilnego RFN, poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 27 pazdziernika 2016 r. oraz wazne
pozwolenie radiowe i wazne ubezpieczenie lotnicze OC.

— Szybowiec Jantar 2B, SP-3371 posiadat swiadectwo rejestracji, wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
RP, poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 17 maja 2017 r. oraz wazne pozwolenie radiowe
1 wazne ubezpieczenie lotnicze OC.

— Przed startem piloci wykonali przeglad przedlotowy swoich szybowcoéw. Oba szybowce byly sprawne do
lotu.

— Pilot szybowca Arcus M po wycentrowaniu komina pod chmurg kontynuowat wznoszenie az do
osiggnigcia podstawy chmury, a nastepnie obawiajac si¢ wlotu w chmure, nie oddalajac si¢ od komina,
rozpoczat znizanie z uzyciem hamulcéw aerodynamicznych.

— Po zderzeniu oba szybowce, mimo powaznych uszkodzen, zachowaly sterownos$¢, co umozliwito pilotom
dolot do lotniska startu i bezpiecznie wyladowac.

— Piloci obu szybowcow nie byli pod dzialaniem alkoholu etylowego.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Krazenie szybowca Arcus M w bezposredniej blisko$ci podstawy chmury, w kominie, w ktérym krazyto
wiele szybowcow, a nastgpnie po otwarciu hamulcow aerodynamicznych, znizanie w krazeniu ze znaczng
predkoscia pionowa, co doprowadzilo do zderzenia zszybowcem Jantar 2B wlatujacym do komina
1 rozpoczynajagcym jego centrowanie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





