Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 417

KOMUNIKAT NR 399
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2247/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 19 pazdziernika 2015 r. na motolotni JAZZ 2000,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T9 — Bledy konstrukcyjne, produkcyjne"
oraz
"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 20 czerwca
2016 .

Mastow k/Kiele. W dniu 19 pazdziernika 2015 r. uczen-pilot po przybyciu na lotnisko EPKA spotkat si¢
z instruktorem, ktory przeprowadzil odprawe przed lotem, zawierajaca miedzy innymi omoéwienie
warunkow pogodowych (wiatr staby z kierunku wschodniego, widzialno$¢ powyzej 10 km) i zadanie lotow
(loty po kregu). Po wykonaniu przegladu przedlotowego, uczen wykonat z instruktorem 10-minutowy lot
sprawdzajacy po kregu, ktory instruktor ocenit, jako poprawny. Nastepnie uczen wykonat 5-minutowy lot
samodzielny po kregu — zad. 1-10 programu szkolenia. Ten lot instruktor réwniez ocenit jako prawidtowy.
Po wyladowaniu i zatrzymaniu motolotni instruktor zapytal si¢ ucznia, czy w jego ocenie wszystko bylo
w porzadku. Uczen potwierdzil, ze byto ,,OK”, wigc instruktor pozwolit uczniowi na wykonanie kolejnego
samodzielnego lotu po kregu. Po starcie do kolejnego lotu w kierunku wschodnim, instruktor zaobserwowat,
ze na wysokosci okoto 40 — 50 m motolotnia zakrecita w lewo o okoto 90 stopni. Zakret byl wykonany
nieco nizej niz w poprzednich lotach, a motolotnia leciata za szybko. Sterowanie bylo nieco nerwowe.
Nastepnie motolotnia wykonata kolejny zakret o 90 stopni i leciata z duza predkoscig. Byto stychaé, ze
silnik pracuje na wysokich obrotach. W tym czasie motolotnia leciata na wysokosci okoto 80 m, w kierunku
zachodnim, réwnolegle do lotniska (EPKA), po jego pdinocnej stronie. Instruktor przez radio polecit
uczniowi zmniejszenie obrotéw silnika i zmniejszenie predkosci lotu. Gdy motolotnia byta w odlegtosci
okoto 400 m od wschodniej i okoto 300 m od podinocnej granicy lotniska nastapito wylgczenie silnika.
Motolotnia zaczeta si¢ do§¢ szybko zniza¢, po czym wyrdéwnata lot i zakrecita w lewo, po czym zniknela
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instruktorowi z pola widzenia. Z relacji ucznia wynika, ze w trakcie startu do trzeciego lotu, po oderwaniu,
stwierdzil, ze pomimo zmniejszenia nacisku na pedal sterowania przepustnica, silnik nadal pracuje na
maksymalnych obrotach. Postanowit kontynuowaé start, by po nabraniu wysokosci zajaé si¢ ta
niesprawnoscig. Po nabraniu pewnej wysokos$ci bez powodzenia probowal siegna¢ reka do pedatu
sterowania przepustnicg silnika. Wykonat zakret do pozycji z wiatrem (w kierunku zachodnim) i przez radio
nadal komunikat, ze wylacza silnik. Z dalszego przebiegu lotu uczen zapamigtal jedynie, ze na malej
wysokosci wykonal manewr, by omina¢ wysokie drzewo i skierowa¢ motolotni¢ na niskie drzewa i krzaki.
Po zderzeniu z ziemig na chwile utracil przytomnos$¢. Zderzenie z ziemig nastapito w terenie zadrzewionym,
okoto 80 m od poéinocnej granicy lotniska, a okoto 300 m od uzytkowe;j, trawiastej czgsci lotniska. Podczas
zderzenia z ziemig motolotnia zostata uszkodzona.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Zablokowanie w maksymalnym potozeniu przepustnicy silnika motolotni, spowodowane zablokowaniem
uktadu popychaczy uktadu podwoédjnego sterowania. Wylaczenie silnika na wysokosci iw odlegtosci
uniemozliwiajacej ladowanie na lotnisku po dolocie lotem $lizgowym.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Majac na uwadze nieprawidlowos$¢ powodujaca zablokowanie w maksymalnym potozeniu przepustnicy
silnika, w dniu 7 grudnia 2015 r. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych skierowata do
producenta motolotni Jazz 2000, jak réwniez stosowanych w tych motolotniach ukladéw podwdjnego
sterowania, trzy zalecenia dotyczace bezpieczenstwa nr 25/15:

1. Niezwlocznie opracowac 1 opublikowaé biuletyn bezpieczenstwa dotyczacy ukladu podwdjnego
sterowania w zakresie zminimalizowania mozliwo$ci wystapienia blokowania przepustnicy silnika motolotni.

2. Wprowadzi¢ zmiany konstrukcyjne uktadu podwodjnego sterowania, uniemozliwiajace blokowanie
przepustnicy silnika motolotni.

3. Wyda¢ instrukcje dotyczaca uktadu podwojnego sterowania, obejmujaca:
a) okreslenie wymaganych uprawnien do montazu i regulacji systemu;
b) elementy sktadowe;
¢) procedure montazu, regulacji;
d) kontrole prawidtowosci dziatania;
e) procedure demontazu;

f) niezbedne wpisy w dokumentacji motolotni.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





