Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 422

KOMUNIKAT NR 404
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2266/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 pazdziernika 2015 r. na samolocie SAAB
340, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umyslne"
oraz
""Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T5 — Uszkodzenie konstrukcji**
oraz
""Czynnik organizacyjny"'
w grupie przyczynowej: ""O3 — Standardy, kontrole i audyty"*
010 — Obshuga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci powazny incydent lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 31 marca 2016 r.

W dniu 22 pazdziernika 2015 r., w godzinach przedpotudniowych, zatoga samolotu SAAB 340, SP-MRB
(Cpt, F/O i F/E) przybyta na lotnisko EPWR, w celu wykonania lotu do LIME po fadunek cargo. Dowodca
statku powietrznego nie wykonat przegladu przedlotowego przed zajeciem miejsca w kabinie. Przeglad PFI
zostal wykonany przez mechanika (F/E), ktory wcze$niej wykonywal na tym samolocie czynnosci
obslugowe. Po zajeciu miejsc w kabinie przystapiono do uruchomienia silnikéw. Po wykonaniu procedur
przedstartowych i uzyskaniu zgody Wroctaw TWR samolot o godzinie 11.29 UTC wystartowat z DS29 na
planowang trase. Wszystkie czasy w raporcie okreslano wedtug UTC. Po oderwaniu, w fazie wstepnego
wznoszenia, kiedy samolot znajdowat si¢ w polowie DS, od gondoli prawego silnika odpadly goérne
wewnetrzne drzwi omaskowania silnika. Nie spowodowato to zaklocen lotu, wigc zatoga nieSwiadoma
zaistniatego zdarzenia kontynuowata start, a nastepnie wznoszenie zgodnie z udzielonym zezwoleniem
i planem lotu. Uszkodzony element omaskowania silnika spadt na DS, kilka metréw na potudnie od linii
centralnej, naprzeciwko TWR. Moment odpadnigcia tego elementu od samolotu zostal zauwazony przez
pracujagcego na lotnisku elektryka iinformacja otym =zostatla przekazana za posrednictwem jego
przetozonego do dyzurnego operacyjnego portu (DOP). DOP zglosit do TWR konieczno$¢ wjazdu na DS,
nie informujac jednak kontrolera (krl) TWR, w jakim celu tam si¢ udaje. W migdzyczasie do startu z DS29
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przygotowywat si¢ Piper Seneca V, SP-NKF. Kri TWR nie$wiadoma, ze na DS29 znajduje si¢ przeszkoda
(FOB), zabronita DOP wjazdu na DS i wydata zgode start SP-NKF. W czasie startu godzinie 11.36 pilot
samolotu SP-NKF zauwazyt lezace na DS elementy omaskowania zameldowat do TWR ,, wiezyczka mam
wrazenie, ze cos na pasie lezy”. Po starcie SP-NKF DOP wjechal na DS, znalazt tam elementy
omaskowania silnika, ktore odpadty od SP-MRB i przekazat do TWR komunikat, aby pilnie skontaktowac
si¢ z kapitanem SP-MRB i poinformowa¢ go o znalezisku. Kri TWR ok. godz. 11.45 przekazata ta
informacj¢ do APP EPPO. Kri APP natychmiast przekazala zatodze SP-MRB informacje, ze po ich starcie
z EPWR znaleziono na DS ,,dwa duze biate kawatki metalu”. Po tej informacji zatoga samolotu SP-MHK
zidentyfikowata brak czesci omaskowania prawego silnika i postanowita zawroci¢ z trasy, aby wyladowac
na lotnisku startu. Cpt SP-MHK odlgczyt autopilota, sprawdzit sterowno$é samolotu i poprosit APP
0 wektorowanie do lotniska EPWR. Cpt nie deklarowat sytuacji EMERGECY. Samolot bezpiecznie
wyladowal w EPWR 0 godz. 12.11. Po ladowaniu samolot zostal przekazany ekipie technicznej organizacji
AMO operatora SkyTaxi, wcelu przywrocenia jego zdatnosci do lotu. Podczas ogledzin drzwi
wewnetrznych wyrwanych z gondoli prawego silnika stwierdzono, ze obie klamki byly w potozeniu
»zamkniete”. Ztego wynika, ze po czynno$ciach obstugowych klamki przestawiono do pozycji
»zamkniete”, kiedy drzwi byly niedomknigte. Przy tak niedomknietych drzwiach wysuniete rygle
nie przechodza przez otwory w uchach ramy gondoli inie nastepuje prawidlowe zespolenie drzwi
z gondola. Po obstudze, przy niedomknietych drzwiach, klamki przestawiono w potozenie ,,zamkniete”
i oba rygle, przedni i tylny, oparty si¢ na uchach gondoli nie przechodzac przez otwory. Tym samym, drzwi
nie zostaty zablokowane w gondoli ipodczas startu doszto do ich gwaltownego otwarcia i wyrwania
Z zawiasOw. Z uwagi na usytuowanie skrzydet i gondoli silnikow w znacznym oddaleniu do tytu od kabiny
zatogi, fakt wyrwania drzwi nie zostal zauwazony podczas startu izaloga kontynuowata lot zgodnie
z planem. Cpt otrzymat informacj¢ o zdarzeniu za posrednictwem APP i wtedy zdecydowat o przerwaniu
zadania i powrocie na lotnisko startu, gdzie samolot bezpiecznie wyladowat.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
— nieprzestrzeganie procedur obstugowych podczas prac na prawym silniku;

— brak wykonania przegladu przedlotowego przez Cpt — dowodce statku powietrznego, przed zajgciem
miejsc w kabinie.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
— zdarzenie odnotowano w bazie danych systemu SMS uzytkownika SP;

— Kierownik Jakosci i Bezpieczenstwa uzytkownika wydat Safety Alert, w ktorym zdarzenie opisano
i przedstawiono tymczasowe zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Dla uzytkownika (operatora):

— Zweryfikowaé 1izapisa¢ w istniejacej Instrukcji wykonywania przegladu przedlotowego innych
dokumentach/procedurach zwigzanych, nowych zasad jego wykonywania. Zapozna¢ ze zmianami personel
zaangazowany w realizacji tych czynnosci.

Wprowadzi¢ do procedur operatora i organizacji obstugowej operatora obowiazek oglgdzin samolotu
i jego bezposredniego otoczenia przez osoby asystujgce przy rozruchu silnikow. Osoby takie przeszkoli¢
i wyda¢ im upowaznienia zaktadowe.

Zmodyfikowaé system rejestracji zapisow z otwieranych/zamykanych lukow (paneli) dostepowych oraz
przeszkoli¢ w tym zakresie personel obstugowy.

— Zweryfikowaé procedury wykonywania zadan obslugowych wymagajacych podwoéjnej kontroli,
wprowadzi¢ zmiany w sposobie ich planowania i wykonywania oraz przeszkoli¢ w tym zakresie personel
obstugowy.

— Opracowaé program szkolenia nielicencjonowanego personelu technicznego, ktéry nie posiada TUZ
(Techniczne upowaznienie zakladowe), przeszkoli¢ zadaniowo takie osoby i1 wyda¢ odpowiednie
upowaznienia zaktadowe.
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— Zweryfikowa¢ procedury ERP (Plan reagowania w sytuacjach kryzysowych) w organizacji wprowadzi¢
ich modyfikacje, szczegdlnie w zakresie powiadamiania oraz zapisywania ciggu zdarzen.

— Wykona¢ przeglady zamkoéw na samolotach oraz wykona¢ malowanie odnawiajace ubytkow lakierniczych
dot. koloréw ostrzegawczych na tych elementach oraz pomalowac¢ skrajne wregi drzwi gornych
omaskowania silnika czerwong farba odblaskowa jaskrawego koloru.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





