Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 424

KOMUNIKAT NR 406
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2291/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 26 pazdziernika 2015 r. na lotnisku tLodz-Lublinek,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O3- Standardy, kontrole i audyty",
"OS5 - Dzialanie obslugi naziemnej"
oraz
"Czynnik $Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E4 — Sluzby lotniskowe".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W ramach prac zwigzanych z rozbudowa $wiatet na DS 25 na dzien 26 pazdziernika 2015 r. zaplanowano
dostawe a nastepnie posadowienie na przygotowanym fundamencie kontenera z zespolem pradotworczym
przy uzyciu dzwigu o wysokosci ramienia do 12 metrow. Informacja o zamierzonych pracach zostala
przekazana droga mailowa do zainteresowanych stuzb w dniu 23 pazdziernika. W dniu prowadzenia prac
0 godzinie 8:45 mail z prosba o umozliwienie wjazdu na teren strefy zastrzezonej zostat wystany m. in. do
Stuzby Ochrony Lotniska oraz Dyzurnego Operacyjnego Portu, ktéry wedlug zlozonego o$wiadczenia,
zapoznal si¢ z jego trescig po objeciu dyzuru. O godzinie 13 nastgpita zmiana dyzurnych operacyjnych.
Obejmujacemu zmiane dyzurnemu nie przekazano informacji, ze w rejonie zaplecza technicznego bedzie
pracowal dzwig o wysokosci porownywalnej z wysoko$cig ustalonej ptaszczyzny ochronnej dla tego
miejsca. Plaszczyzna ta w rejonie pracy dzwigu znajduje si¢ na wysokosci ok. 190 m n.p.m. przy wysokosci
terenu ok. 177 m n.p.m. Po zgloszeniu przez kontrolera TWR Dyzurnemu Operacyjnemu Portu pojawienia
si¢ przeszkody w strefie zastrzezonej, udat si¢ on na miejsce pracy dzwigu iocenil, ze jego rami¢
nie przekracza wysokosci 11-12 m iw zwigzku ztym nie narusza plaszczyzny ochronnej ale mimo to
zdecydowat o wydaniu NOTAM-u nr U6070/15 zamykajacego trawiastg droge startowa w godzinach 14:03-
22:UTC. Na podstawie zapisu z kamer monitoringu ustalono jednak, ze rami¢ dzwigu bylo momentami
wysunigte na wysoko$¢ ok. 18 m co naruszato ptaszczyzne ochronng na wysoko$¢ ok. 5 m. Pracownicy
nadzorujacy prace ekipy budowlanej byli wyposazeni w dwa radiotelefony umozliwiajace bezposredni
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kontakt z Dyzurnym Operacyjnym Portu jak réwniez z kontrolerem TWR, z czego jednak nie skorzystali
thumaczac to prowadzeniem prac poza polem manewrowym lotniska. Personel kierujacy pracami ekipy,
przed dopuszczeniem do ich prowadzenia, zostal przeszkolony w zakresie §wiadomosci ochrony lotnictwa
cywilnego, korzystania z wewngtrznych srodkow tacznosci, instrukcji ruchu pojazdow i pieszych oraz
instrukcji przepustowej dla osob i pojazdow.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

1. Brak uzgodnien zakresu prac pomigdzy wykonawcag a stuzba operacyjng przed ich rozpoczgciem
w danym dniu.

2. Brak nadzoru prac w strefie zastrzezonej ze strony stuzb operacyjnych, ktéry wynikal z dokumentu
Analiza zagrozen bezpieczenstwa operacji lotniczych na lotnisku £.0dz-Lublinek w trakcie rozbudowy swiatel
na kierunku 25"

3. Brak wymiany informacji pomigdzy Dyzurnymi Operacyjnymi Portu na styku zmian operacyjnych.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Usuna¢ Zal. 15-1 INOP EPLL jako dokument nie stosowany w praktyce przez Zarzadzajacego. Usunaé
zapisy w INOP EPLL dotyczace tego zalacznika.

2. Do Zat. 11 INOP EPLL wprowadzi¢ zapis dotyczacy bezwzglednego wpisywania przez DOP do Zat.
11/1 wszelkich uzgodnien z firmami prowadzacymi prace budowlane lub serwisowe w strefie zastrzezonej lub
w jej bezposrednim sasiedztwie. Pozwoli to unikng¢ sytuacji, w ktéorych DOP z 2-ej zmiany nie zna ustalen
poczynionych na 1-¢j zmianie.

3. Do Zat. 15 INOP EPLL wprowadzi¢ zapis dotyczacy koniecznos$ci obowigzkowego uzgadniania przez
wykonawcg z DOP zakresu prac budowlanych lub serwisowych w danym dniu w strefie zastrzezonej i jej
bezposrednim sasiedztwie.

4. Wymagac przestrzegania zalecen zawartych w analizach bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





