Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 430

KOMUNIKAT NR 412
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1700/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyt si¢ w dniu 15 sierpnia 2015 r., na samolocie PZL M-18 Dromader,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 15 sierpnia 2015 r. po zakonczeniu serii lotéw gasniczych, pilot samolotu PZL M-18B Dromader
o znakach rozpoznawczych SP-ZWL wykonat niski przelot z kursem 300° na wysokosci ok. 1,5-1,6 m
wzdhuz drogi kolowania ,,A” lotniska De¢blin [EPDE]. Przed skrzyzowaniem drogi kotowania ,,A” z droga
kolowania ,,D” wprowadzitl samolot w lot wznoszacy a nastepnie w lewy zakret na kurs w przyblizeniu
w tozu wiatru. Po uzyskaniu kursu w tozu wiatru pilot rozpoczat prawy zakret z zamiarem wyprowadzenia
samolotu na kurs przeciwny do kursu, z ktorym wykonat niski przelot — tj. 120° — ze znizaniem w ostatniej
fazie, tak, aby wykona¢ ponowny niski przelot wzdtuz drogi kotowania ,,A”, lecz w kierunku przeciwnym
do tego, z jakiego nadlecial. W trakcie wykonywania zakretu w prawo, gdy samolot znajdowat si¢ na kursie
ok. 50° (£15°) na poiloc od ptaszczyzny postojowej statkow powietrznych Apron ,,C”, doszto do
przeciggnigcia i zapoczatkowania prawego korkociagu, a w nastgpstwie tego do zderzenia samolotu z ziemia
0 godzinie 19:03 LMT.

W dniu 15 sierpnia 2015 r. od ok. godz. 09:00 LMT (wszystkie czasy podawane w niniejszym raporcie to
czasy LMT) pilot samolotu PZL M-18B Dromader SP-ZWL wykonywat loty gasnicze w okolicy

m. Gotab k/Dgblina. Paliwo byto tankowane na lotnisku bazowym Lublin-Radawiec [EPLR], a woda do
gaszenia — na lotnisku D¢blin [EPDE]. Samolot wystartowal do akcji z lotniska EPLR majgc w zbiornikach
700 1 paliwa 165 1 oleju. Przed wieczorem, po zakonczeniu serii lotdéw gasniczych iuzyskaniu zgody
Kontrolera TWR lotniska EPDE, pilot wykonal niski przelot z kursem 300° na wysokosci ok. 1,5-1,6 m
(podanej tu jako odlegto$¢ kot podwozia od poziomu ziemi) wzdhuz drogi kotowania ,,A” po potudniowej
stronie drogi startowej. Przed skrzyzowaniem drogi kolowania ,,A” z droga kotowania ,,D” pilot wprowadzit



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 430

samolot w lot wznoszacy a nastepnie w lewy zakret na kurs w przyblizeniu w tozu wiatru (wiejacego
z kierunku 70° z predkoscig ok. 5 kts). Po uzyskaniu kursu w tozu wiatru pilot rozpoczat prawy zakret
z zamiarem wyprowadzenia samolotu na kurs przeciwny do kursu, z ktérym wykonat niski przelot — tj. na
kurs 120° — ze znizaniem w ostatniej fazie, tak, aby wykona¢ ponowny niski przelot wzdtuz drogi kotowania
»A”, lecz w kierunku przeciwnym do tego, z jakiego nadleciat do lotniska. Manewr taki jest normalnym
manewrem nawracania, stosowanym podczas zabiegdw agrolotniczych, podobnie jak niski przelot.
W trakcie wykonywania opisywanego wyzej zakrgtu w prawo, gdy samolot znajdowat si¢ na kursie ok. 50°
(£15°) na potoc od ptaszczyzny postojowej statkow powietrznych Apron ,,C”, doszto do przeciagnigcia
i zapoczatkowania prawego korkociggu, a w nastepstwie tego do zderzenia z ziemig o godzinie 19:03.
W chwili zderzenia samolot byl wyraznie pochylony ,,na nos” i przechylony na prawe skrzydto, ktorego
koncowka jako pierwsza weszta w kontakt z ziemig. W wyniku zderzenia z ziemig doszto do catkowitego
zniszczenia samolotu wskutek uszkodzen udarowych i od pozaru paliwa rozlanego z peknigtych zbiornikow,
a pilot poniodst $mier¢ na miejscu.

Ustalenia PKBWL:
1) Samolot byt prawidlowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos¢ do lotu byta prawidtowo udokumentowana.

2) W trakcie ogledzin szczatkéw nie stwierdzono objawdw zadnej mozliwej do wykrycia niesprawnosci
technicznej statku powietrznego.

3) Samolot byt ubezpieczony.

4) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji itranspondera wydane przez Urzad Komunikacji
Elektronicznej byto wazne do 16.02.2022 r.

5) Masa i wywazenie samolotu w trakcie zdarzenia mieScily si¢ w zakresach ograniczen podanych w jego
instrukcji uzytkowania w locie.

6) Samolot byl prawidtowo obslugiwany.

7) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidtowo (aktualny status w systemie organizacji
CAMO zgodnie z procedurg pkt 1.1 CAME 9 dok. Nr ZUA-KJ-4 zatwierdzong przez ULC).

8) Samolot byt eksploatowany gtownie w lotach gasniczych i patrolach przeciwpozarowych.
9) Pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje 1 do§wiadczenie do wykonania lotow gasniczych.

10) Pilot wykonujac czynno$ci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod dziataniem alkoholu etylowego (co
potwierdzaja wyniki badan).

11) Pilot w chwili wypadku mogt by¢ zmeczony po calodziennej akcji gasniczej, rozpoczetej ok. godz. 10:00
i prowadzonej podczas upalnego dnia w silnym nastonecznieniu z jedng ok. 1-godzinng przerwa na positek.

12) Nie stwierdzono, aby pilot nie byt zaopatrzony w zapas napoju — w szczatkach samolotu odnaleziono 1,5-
litrowa napoczetg butelke wody mineralne;.

13) Podczas wykonywania nawrotu pilot dopuscit do nadmiernej utraty predkosci w gornej czesci trajektorii
manewru, co doprowadzito do oderwania optywu na prawym skrzydle i zainicjowania korkociaggu w prawo,
niemozliwego do opanowania ze wzglgdu na zbyt mata wysokos¢ lotu.

14) Pilot nie miat zapigtych barkowych pasow bezpieczenstwa, co jednak ze wzgledu na przebieg wypadku
nie miato wptywu na mozliwos$¢ jego przezycia.

15) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly bardzo dobre oraz w ocenie zespotu badawczego nie miaty
wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku byt btad pilota, polegajacy na doprowadzeniu do przeciagnigcia w prawym zakrecie
podczas wykonywania manewru nawrotu na matej wysokosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





