Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 433

KOMUNIKAT NR 415
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1603/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 4 sierpnia 2015 r. na $miglowcu Robinson R 44 Raven II,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T3 — Podwozie i ogumienie"
oraz "T5 — Podwozie i ogumienie".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Twarde przyziemienie $migtowca objawilo si¢ deformacja owiewek na tylnych podporach ptéz.
Zauwazone zostato po ladowaniu. Podczas samego lagdowaniu stwierdzono przyziemienie ,twardsze niz
standardowo”. Zawiadomiono PKBWL, ubezpieczyciela i serwis.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna twardego przyziemienia bylo zbyt niskie hamowanie aerodynamiczne izbyt podzne
przetamanie tzn. wypoziomowanie $migtowca do przyziemienia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL:
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Zdarzenie nie mialoby miejsca gdyby podejscie do ladowania zostalo wyhamowane wyzej, a samo
przyziemienie nastapilo na mniejszej predkosci, najlepiej z zawisu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





