Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 435

KOMUNIKAT NR 417
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1560/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 2 sierpnia 2015 r., na szybowcu Junior SZD-51-1,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rozpoczecie lotow szybowcowych na lotnisku EPRP dniu 2 sierpnia 2015 roku poprzedzone bylo
odprawg pilotéw grupy treningowe;j, na ktorej biorgcy udzial w lotach zostali zapoznani z prognozowanymi
warunkami atmosferycznymi. Zostaly réwniez omowione podstawowe zasady bezpieczenstwa dotyczace
wykonywania lotow termicznych w szczegdlnosci:

— sposobu postepowania w przypadku wlotu do komina termicznego, w ktorym kraza inne szybowce,
— podzialu uwagi podczas krazenia,

— zasady gospodarowania wysokoscig podczas wykonywania lotow termicznych i przelotow,

— zasady wyboru pola do ladowania w terenie przygodnym.

Zadna zoséb nie zglosita przeciwwskazan do wykonywania czynnosci lotniczych i pilotom
wykonujacym loty zostat przydzielony sprzgt. Okoto godziny 9.45 piloci udali si¢ pod hangar w celu
przygotowania szybowcow i sprzetu do lotow oraz ich transportu na start. O godzinie 12:50 rozpoczely si¢
samodzielne loty grupy treningowej realizowane wedlug zadan SPL/IV-5 oraz SPLAM Programu Szkolenia
Szybowcowego, w ktorych brali udziat uczniowie — piloci pod nadzorem instruktora oraz piloci posiadajacy
licencje. Starty wykonywane byly za wyciagarka na szybowcach Junior, Pirat i Puchacz. Okoto godziny
13:45 do startu za samolotem zostat ustawiony szybowiec Junior o znakach rozpoznawczych SP-3417. Po
zajeciu przez pilota miejsca w kabinie szybowca i jej zamknieciu oraz podkotowaniu samolotu holujacego
podczepiono ling holowniczg. O godzinie 13:50 zespot (samolot — szybowiec) rozpoczat rozbieg. Po
oderwaniu szybowiec przeszedl na wznoszenie, a nastgpnie na znizanie — ,,zafalowal”. Po kontakcie kota
gléwnego, a nastepnie koncéwki skrzydta z powierzchnig pola wzlotéw, nastgpil obrot szybowca wokot osi
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pionowej 1izderzenie zziemia. Widzac zaistniala sytuacje, piloci bedacy w,kwadracie” natychmiast
pobiegli na miejsce wypadku w celu udzielenia pomocy. Pilot szybowca byt przytomny iz ich pomoca
opuscit kabing szybowca. Nastepnie po przybyciu karetki pogotowia pilot zostat przewieziony do szpitala.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Zbyt gwattowna (tuz po oderwaniu) reakcja w celu obnizenia wysokosci szybowca do linii lotu samolotu
holujacego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





