Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 438

KOMUNIKAT NR 420
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1548/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 31 lipca 2015r., na samolocie Tecnam P2006T,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T3 —Podwozie i ogumienia''.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zatoga w sktadzie pilot-uczen i instruktor-pilot wykonywata lot szkolny. Podczas dobiegu po ladowaniu
na kierunku 25R pilot zglosit uszkodzenie opony lewego podwozia gtdéwnego. Samolot opuscil droge
stanowa o wlasnym napedzie i zatrzymal si¢ na drodze kotowania Bravo, gdzie dowodca zatogi obejrzat
podwozie, a nastgpnie poprosit o pomoc przy doholowaniu samolotu do hangaru Bartolini Air. Kontrola
drogi startowej nie wykazata obiektow mogacych si¢ przyczyni¢ do zaistnienia zdarzenia. Zdarzenie miato
migjsce o godz. 13:45 UTC, drogg startowa przywrdcono do uzytku o godz. 16:00 UTC, a droge kotowania
Bravo o godz. 16:30 UTC. Analogiczne przypadki mialy miejsce na samolotach P2006T kilkakrotnie
(wczesniej zdarzenia 1591/13, 139/14, 852/14, 2009/14. 194/15). Zespét SMS Bartolini Air Sp. z 0.0.
stwierdzil, ze czestotliwos¢ ww. przypadkdéw wyniosta 1 zdarzenie na 713,5 godziny lotu i 1 zdarzenie na
1149 operacji (lotdw), co w lotach szkolnych mozna byla uzna¢ za wartosci, jeszcze dopuszczalne,
zdarzenia jednak zbadano lacznie, gdyz brak bylo widocznej przyczyny awarii ogumienia. Mechanicy
dokonujacy napraw ogumienia zaobserwowali obecno$¢ wewnatrz opon kulek ze sprasowanego proszku
gumowego, ktorych powstanie moze wyjasnia¢ zjawisko abrazji, na styku detka-opona, prowadzace do
ostabienia bocznych $cianek detki. W wyniku obserwacji, oceniono, ze jest to problem natury materiatlowej,
ktorego zrédlem jest opona i jej struktura wewnetrzna. Zadecydowano o sukcesywnej wymianie opon
i detek na samolotach P2006T na wyroby innego producenta o lepszej jako$ci oraz ponowiono obserwacje
wystepowania powtarzalnos$ci zjawiska po tej wymianie. W ciggu 5 miesigcy (wrzesien 2015 — marzec
2016) stwierdzono tylko jeden przypadek utraty cisnienia W ogumieniu z nieznanego powodu
a czestotliwos¢ zmienita si¢ odpowiednio do 1 zdarzenia na 525 godzin lotu i 1 zdarzenia na 1233 operacje.
Obserwacja zjawiska jest kontynuowana.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Utrata wytrzymatosci bocznych $cianek detek ogumienia z powodu zjawisk abrazyjnych wywotanych
jakoscia i strukturg materiatu opony.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





