Warszawa, dnia 20 marca 2017 r.

Poz. 445

KOMUNIKAT NR 427
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1722/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 17 sierpnia 2015 r., na samolocie Bombardier DHC-8-
Q400, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T11 — Uszkodzenie systemow hydraulicznych"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obstuga techniczna".

2. Opis okolicznoS$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Trzy minuty po starcie z WAW pojawila si¢ sygnalizacja "#1 HYD FLUID HOT". Po 3 minutach
rownoczesnie, pojawity si¢ kolejne sygnalizacje: #1 HYD ISOL VLV + #1 ENG HYD PUMP + ROLL
SPLR INBD HYD. Zatoga rozpoznata usterke jako ,,No 1 ENG HYDRAULIC PUMP FAILURE”. HYD
FLUID LEVEL wynosit 100% a HYD PRESS #1 0 psi. Zaloga przerwata wznoszenie na poziomie FL110
ipodjeta decyzje o powrocie na lotnisko w WAW. O zawroceniu samolotu poinformowano szefowa
poktadu, a nastgpnie pasazeréw. Podczas wektorowania do podejscia ILS 11, zaloga wykonala ,#1 ENG
HYD PUMP ABNORMAL CHECKLIST”. Na podej$ciu koncowym, okoto 14NM od progu pasa,
wszystkie systemy byly zresetowane — $wiecila si¢ tylko sygnalizacja ,,#1 ENG HYD PUMP”. 10 NM od
pasa samolot byt w konfiguracji do ladowania. Ladowanie przebieglo bez zaktocen.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Bezposrednia przyczyng zdarzenia byto uszkodzenie pompy hydraulicznej oraz opitki w#1 HYD
PRESSURE/RETURN/CASE DRAIN FILTERS. Prawdopodobng przyczyna usterki pompy hydraulicznej
EDP bylo niewlasciwe przeprowadzenie czynnosci obstugowych w dniu 24.07.2015r. przez personel
organizacji obstugowej. Podczas wykonywania niestandardowej procedury usuwania usterki systemu
wskazan ci$nienia hydraulicznego, nie zaslepiono odlaczanej liniit CASE DRAIN i doszto do wycieku ptynu
hydraulicznego, w konsekwencji czego pompa hydrauliczna pracowata na sucho (bez smarowania), co
doprowadzito do jej uszkodzenia i po6zniejszego zatarcia. W dniu 20.08.2015 r. wykryto dalsze uszkodzenia
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w instalacji hydraulicznej samolotu. Stwierdzono wyciek ptynu hydraulicznego z HYD SYSTEM NOI
RESERVOIR w ilosci okoto 1 kropli na sekundg. Zbiornik zostal wymieniony zgodnie z AMM 29-11-16-
000801 and 29-11-16-400-801 REV.51. Ponadto podczas sprawdzania instalacji wykryto niewlasciwe
wskazania cisnienia STBY.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Personel techniczny organizacji obslugowej zostal pouczony, atakze przeprowadzono rozmowe
z osobami bezposrednio zaangazowanymi w incydent. Zdarzenie jest w trakcie badania przez Dziat Quality
organizacji obstugowej. W przypadku otrzymania wynikow badania oraz podjetych dzialan
profilaktycznych raport zostanie otworzony i uzupetiony.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





