Warszawa, dnia 21 marca 2017 r.

Poz. 453

KOMUNIKAT NR 435
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 967/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 8 czerwca 2015 r. na paralotni HADRON XX (Dudek),
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uczestnik: pilot paralotniowy; mezczyzna lat 39, posiadajacy Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotni
z wpisanymi uprawnieniami PP, PPG, PPGG, TANDEM. Nalot ogdlny ok. 600 godz. okoto 15 godz. na
skrzydle, na ktérym zaistnialo zdarzenie.

Paralotnia: Hadron XX 20 (Dudek Paragliders), naped paralotniowy: wozek jednoosobowy Spider
Competition (Paraelement).

Czynniki pogodowe: bezwietrznie, temperatura ok. 18° C, widzialnos¢ bardzo dobra, brak opadow.

Pilot do startu aktywowal system AFS (Aerodynamical Flaps System). Po starcie i osiagnigciu wysokosci
ok. 30 m wykonat zakret w prawo, a nastgpnie wcisngl przyspieszacz wczesniej podiaczony do trymeréw
(tzw. PA — Power Attack). Nastgpil duzy przyrost predkosci postepowej polaczony z obnizeniem wysokos$ci
do okoto 5-7 m. Pilot zdecydowat si¢ na lekkg korekte kierunku lotu poprzez zaciagnigcie lewej linki
sterowniczej. Nastapito wowczas podwinigcie skrzydla po lewej stronie i$rodkowej czesSci krawedzi
natarcia. Pilot utracit kontrol¢ nad skrzydlem, nastapito dalsze obnizenie wysokosci, co doprowadzito do
zderzenia z ziemig.

W modelu skrzydta, ktéore uzywane bylo do lotu zastosowany jest system AFS, ktory powoduje
modyfikacje profilu samostatecznego w celu zwigkszenia wspdtczynnika sity nosnej izmniejszenia
predkosci postgpowej paralotni. Dedykowany jest gtdwnie do lotdw termicznych oraz podczas manewrow
startu ilgdowania przy bezwietrznej pogodzie. System PA powoduje gleboka zmiane kata natarcia, co
w polaczeniu z aktywna modyfikacja profilu samostatecznego poprzez AFS, generuje niekorzystny rozktad
ci$nienia na placie skrzydla. Ta niekorzystna konfiguracja zostaje poglebiona poprzez oddzialywanie linek
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sterowniczych na krawedz sptywu, co skutkuje obszernym podwinigciem skrzydta, utratg sity nosnej
i kontroli nad sterowaniem. Producent skrzydta w wytycznych dotyczacych techniki pilotazu i konfiguracji
skrzydta Hadron XX, ktore przekazat pilotowi, jednoznacznie wskazal na konieczno$ci dezaktywowania
systemu AFS (Aerodynamical Flaps System) zaraz po starcie i calkowity zakaz uzywania trymera, speed
systemu, systemu Power Attack w polgczeniu z aktywnym systemem Aerodynamical Flaps System. Pilot
wyjasnil, ze zapomnial o tym ostrzezeniu. Jednoczesnie wskazat, ze z jego doswiadczen wynika, ze przy
stosowaniu si¢ do wytycznych producenta nie wystepuja sytuacje utraty konsoli nad zachowaniem skrzydta
opisane powyze;j.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Btad techniki pilotazu w zakresie niezastosowania si¢ do wytycznych producenta dotyczacych ograniczen
w uzywaniu systemu AFS.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





