Warszawa, dnia 21 marca 2017 r.

Poz. 458

KOMUNIKAT NR 440
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2047/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 9 sierpnia 2016 r., na samolocie ultralekkim Aeroprakt
2212, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Uczen-pilot, m¢zczyzna lat 35, z waznym do 10.06.2021 r. orzeczeniem lekarskim, nalot ogdlny 24:56,
w tym 1:06 samodzielnie, w trakcie szkolenia do UAP(L) (caly nalot wykonany od 8.06.2016 r.) w dniu
9.08.2016 1., przed lotem samodzielnym po trasie wykonatl 3 loty sprawdzajace z instruktorem po kregu.
Nastepnym zaplanowanym dla niego zadaniem tego dnia byl przelot nawigacyjny po trasie zamknigtej
EPOD-Dobre Miasto-Barczewo-EPOD. Zaplanowana wysokos¢ lotu 2000 ft AMSL. Start nastgpit
0 godzinie 09:28 LMT. W punkcie November ATZ Dajtek uczen-pilot nawigzat tacznos¢ z FIS Olsztyn. Po
uplywie zaplanowanego czasu przylotu na EPOD, instruktor nadzorujacy rozpoczat wywotywanie ucznia na
czestotliwosei 122,9 (ATZ Dajtek) oraz 118,775 (FIS Olsztyn). O zaistnialej sytuacji powiadomit rowniez
telefonicznie FIS Olsztyn. Z EPOD wystartowaty dwa statki powietrzne (DA-20 SP-AWM i SF-25 D-
KMAX) z instruktorami na poktadzie, w celu fizycznego odnalezienia zaginionego samolotu. W tym czasie,
po przerwie okoto 30 minut, uczen-pilot wznowit tagczno$¢ radiowa z ww. samolotami. Poinformowat, ze
utracil orientacj¢ inie zna swojej pozycji. FIS Olsztyn nie odbieral sygnaléw jego transpondera.
Z przekazywanych przez niego opisoOw znajdujacego si¢ pod nim terenu, nie mozna bylo ustali¢ jego
pozycji. Po okoto 2 godzinach lotu i analizie ilosci pozostatego na poktadzie paliwa, instruktor nadzorujacy
podjat decyzje i polecit uczniowi-pilotowi wykonanie ladowania zapobiegawczego w terenie przygodnym.
Uczen-pilot po ladowaniu ok. godz. 11:45 LMT na polu w miejscowosci Wydminy k. Gizycka przez radio
poinformowat o miejscu ladowania, o braku obrazen i o uszkodzeniach samolotu. W rozmowie telefonicznej
uczen-pilot poinformowat, ze w trakcie lotu na wysoko$ci 2000 stop nad Bartoszycami doszto do zderzenia
z nierozpoznanym obiektem, co spowodowato uszkodzenia lewego skrzydla samolotu. Uczen-pilot
w trakcie lotu caly czas wywotywat Olsztyn informacje¢ na czgstotliwosci 118,775. Po przybyciu na miejsce
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zdarzenia stwierdzono, ze uczen-pilot wykonal manewr ladowania prawidtowo, ladujac na polu koniczyny,
pod stok. Dobieg samolotu okolo 75 m, bez utraty kierunku. Warunki meteorologiczne w trakcie lotu
podstawy chmur Cu, Ac, As powyzej 5000 fi, widzialno$¢ powyzej 10 km. Samolot ultralekki Aeroprakt
2212 nr fabr. 444, rok budowy 2014 r., nalot catkowity 952 godzin, do najblizszych prac 48 godzin,
pozwolenie na wykonywanie lotow wazne do 12.03.2017r., ubezpieczenie OC + AC wazne do
03.03.2017 r., protokot wazenia z dnia 07.02.2014 r., pozwolenie radiowe wazne do 16.03.2024 r. Dzialania
podjete po zdarzeniu — instruktor nadzorujacy powiadomit telefonicznie PKBWL, uczen- pilot zostat
poddany badaniu trzezwosci przez policje (nie stwierdzono obecnosci alkoholu w organizmie). Po
uzyskaniu telefonicznej zgody PKBWL samolot zdemontowano i przewieziono do siedziby uzytkownika.
Uszkodzenia samolotu to $lad uderzenia na koncowce lewego skrzydta z zarysowaniem od czerwonej farby,
odksztatcenie lewego skrzydla z odgieciem dzwigara do tytlu, zerwanie szwu nitowego taczacego blachy
pokrycia kesonu lewego skrzydta na zebrze noska, ztamanie krawedzi sptywu lewego skrzydta i ztamanie
klapolotki oraz uszkodzone pomocnicze kotko ogonowe i wygieta golen prawego podwozia gléwnego. Nie
stwierdzono uszkodzenia transpondera.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
a) zasadnicza przyczyna zdarzenia: utrata orientacji geograficznej przez ucznia-pilota,

b) przyczyna uszkodzenia lewego skrzydta: zderzenie z niezidentyfikowanym obiektem podczas lotu na
wysokosci ok. 2000 stop,

¢) przyczyna uszkodzenia podwozia: najechanie na twardy przedmiot w trakcie ladowania zapobiegawczego
w terenie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





