Warszawa, dnia 21 marca 2017 r.

Poz. 462

KOMUNIKAT NR 444
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2489/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 7 wrze$nia 2016 r., na samolocie Diamond DA-
20, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznos$ci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 7 wrzesnia 2016 r. uczen-pilot, lat 21, nalot og6lny: 155 godzin, na typie:133 godziny,
w ostatnich 90 dniach: 32 godziny, w tym 32 godz. na typie. Licencja EASA PPL(A) wazna bezterminowo.
Posiadat wazne KTP i KWT, orzeczenie lekarskie klasy 2 wazne do 14.06.2018 r., wykonywat lot wedlug
ztozonego planu lotu FPL zlotniska Szymany EPSY do lotniska Deblin EPDE po trasie EPSY-Zgon-
Ruciane Nida-Gizycko-Nowogrod-Tworki-Latowicz-EPDE N-EPDE. Zaplanowana wysoko$¢ przelotu:
1500 stop AMSL. Podczas dolotu do MRT 01 pomig¢dzy m. Tworki a m. Latowicz otrzymal informacj¢ od
organu informacji powietrznej FIS Olsztyn o aktywnym MRT 011w porozumieniu ztym organem
rozpoczat wznoszenie do wysokosci 1900 stop AMSL osiagajac ja, jak stwierdzil, 5 km na zachod od m.
Tworki. W tym dniu odbywaty si¢ loty samolotow bojowych MiG-29 z lotniska Minsk Mazowiecki EPMM
po trasie MRT 01, a informacja o tym byta dostepna w planie uzytkowania przestrzeni powietrznej AUP juz
od godz. 16.00 dnia poprzedniego. Rezerwacja przestrzeni obejmowata wysoko$¢ od GND do 1800 stop
AMSL w godzinach 10.00 do 18.00 UTC. Wedlug kontrolera zblizania lotniska Minsk Mazowiecki APP
EPMM, statek powietrzny DA-20 z transponderem 7402 wleciat i przecigt MRT 01 na wysokosci 1700 stop
AMSL, bedac na wznoszeniu, i doprowadzil do niebezpiecznego zblizenia z parg samolotow 2xMiG-29
wykonujacej lot w MRT 01 na wysokosci 1300 stop AMSL. APP EPMM informowat dowddce
ugrupowania MiG-29 o niezidentyfikowanym statku powietrznym w przestrzeni MRT 01, lecz ten
prawdopodobnie z powodu oslepienia stoncem nie byl w stanie nawiaza¢ kontaktu wzrokowego ztym
obiektem. W czasie, gdy samoloty MiG-29 znajdowaly si¢ w odlegtosci ok. 1 NM od niezidentyfikowanego
statku powietrznego otrzymaty instrukcj¢ wykonania zakrgtu o 360 stopni dla uniknigcia ewentualnej
kolizji. W tej samej chwili dowddca ugrupowania samolotéw zgtosit, ze obserwuje w bliskiej odlegtosci
ruch niezidentyfikowanego samolotu, po czym kontynuowatl manewr w celu jego ominigcia. W dalszym
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etapie lotu samolotu DA-20 pilot po nieudanych probach nawigzania tacznosci z organem kontroli zblizania
Deblin APP EPDE, ponownie nawigzat tacznos¢ z FIS Olsztyn, informujac, ze znajduje si¢ w bezpiecznej
odlegtosci od TSA 04 Z, podajac takze aktualng pozycje. Od m. Latowicz rozpoczat znizanie do wysokosci
1500 stop AMSL, a krotko przed trawersem Stoczka Lukowskiego zglosit przejscie na taczno$é z organem
FIS Warszawa. Dalsza cze¢$¢ lotu przebiegla bez zdarzen i wedlug FPL.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia lotniczego byt blad pilota polegajacy na wlocie w przestrzen powietrzng
zarezerwowang dla innego ruchu lotniczego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





