Warszawa, dnia 24 marca 2017 r.

Poz. 465

KOMUNIKAT NR 447
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1507/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 sierpnia 2016 r. na samolocie ultralekkim Bristell
TDO, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umysine".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 28 czerwca 2016 r.

W trakcie podejscia do ladowania nastgpito przerwanie podejScia, nastepnie samolot przechylit si¢
gwaltownie na prawe skrzydto i bedac w prawej spirali pod duzym katem zderzy? si¢ z powierzchnig ziemi.
Pilot i pasazer odniesli powazne obrazenia.

Dzialania podjete przez zesp6l badawczy PKBWL:

PKBWL dwukrotnie (dzien po wypadku na miejscu uderzenia oraz nast¢pnie na miejscu sktadowania)
przebadata wrak samolotu i nie stwierdzita uszkodzen, ktore mogly przyczyni¢ si¢ do zaistnienia wypadku.
Cztonkowie zespotu badawczego przeprowadzili rozmowy z pilotem i pasazerem. Pilot i pasazer nie mieli
uwag co do pracy silnika i uktadu sterowania samolotem w trakcie lotu. Samolot byt w dobrym stanie
technicznym. Dwa tygodnie przed wypadkiem przeszedt roczne prace serwisowe (Techniczny Certyfikat
wazny do 15.06.2017 r.)

Pilot i pasazer maja rézne opinie na temat ostatniej fazy lotu. Pilot stwierdzil, Ze pasazer zaingerowat
w sterowanie samolotem wciskajgc na wysokosci okoto 3-4 metréw przed przyziemieniem prawy pedat
sterownicy noznej (orczyka). Pasazer stanowczo temu zaprzeczyl i oswiadczyl, ze trzymal obydwie stopy na
podtodze oraz nie dotykat drazka sterowego.

Pilot posiada uprawnienia czeskie na samoloty ultralekkie.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

— nietrzezwos¢ pilota (stwierdzona przez policj¢ w trakcie badania pilota alkomatem po wypadku), ktory
w dwoch kolejnych pomiarach miat wynik wzrastajacy; zespot badawczy otrzymat informacje, ze pilot przed
lotem oraz w trakcie pobytu na nim spozywat alkohol.

W zwiazku z powyzszym:

PKBWL dziatajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605,
904, 1361 i 1948 oraz z 2017 r. poz. 60), postanowita w oparciu o art. 135 ust. 6 pkt 2 ww. ustawy, odstapic¢
od dalszego badania zdarzenia lotniczego.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





