Warszawa, dnia 19 stycznia 2017 r.

Poz. 29

KOMUNIKAT NR 28
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Z dnia 19 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1989/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia Klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 wrze$nia 2015 r. na samolocie Embraer 170,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik $rodowiskowy"
w grupie przyczynowej: ""T10 — Autopilot/system zarzadzania lotem".

2. Opis okolicznos$ci incydentu lotniczego:

Podczas podejscia do ladowania, na wysokosci okoto 1400 stop, doszto do niepozadanego,
samoczynnego rozlaczenia si¢ autopilota. Wystgpily trudnosci w recznym sterowaniu pochyleniem
samolotu. Podej$cie do lgdowania kontynuowano. Po wyladowaniu dokonano wpisu w poktadowym
dzienniku technicznym. Po rejsie zatoga zlozyta raport ASR. W trakcie badania zdarzenia ustalono, ze w
dniu 07.09.2015 roku prowadzone byty prace przy usterzeniu wysokosci oraz, ze w dniu 10.09.2015 roku
nastgpito dwukrotne odtaczenie si¢ autopilota podczas innego lotu. Od zalogi samolotu uzyskano
informacj¢, ze po odlaczeniu autopilota trymer steru wysokosci dziatal prawidlowo, sity na obydwu
sterownicach byty okoto trzykrotnie wigksze niz normalnie, przy przegladzie ,,walk-around” stwierdzono,
ze podczas ruchu steru wysokosci daty si¢ stysze¢ nienormalne trzaski z prawej strony. Na podstawie zapisu
poktadowego rejestratora przeprowadzono szczegodtowa analizg parametrow lotu. Wskazywata ona, ze w
trakcie podej$cia wystapito przeciwstawne dzialanie sit na wolantach. Takie objawy wystepuja, gdy jedna ze
sterownic jest czymkolwiek blokowana (np. siedziskiem jednego z foteli), innych przyczyn zdarzenia nie
zidentyfikowano. Ustalono, ze w dniu poprzedzajacym zdarzenie na siedzeniu kapitana wymieniono
poduszke z powodu jej ztego zamocowania.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng rozlgczenia autopilota byly zwigkszone sily na wolancie,
spowodowane niewlasciwym zamocowaniem poduszki siedziska pilota.

Zastosowane $rodki profilaktyczne:

1) Stuzby techniczne w zwigzku ze zdarzeniem przeprowadzilty nastepujace czynnosci:
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—nakazano odnalez¢ rekordy obstugowe i sprawdzi¢ czy na samolocie nie byly wykonywane inne czynnosci,
sprawdzono na tej podstawie czy organizacja obstugi technicznej wykonata wszystkie czynno$ci prawidtowo
(zgodnie z dokumentacjg), sprawdzono jakie kody zapisaty si¢ w bazie FHDB (Fault History Date Base),
sprawdzono dostepne biuletyny serwisowe w kontekscie tej usterki, zgloszono zdarzenie do producenta
samolotu (wraz z podjetymi dziataniami organizacji obstugi technicznej) poprzez system E-Track, ustalono,
czy potrzebne jest dodatkowe sprawdzenie na flocie lub dodatkowa informacja do obstugi.

2) Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie SMS operatora. Dokonano klasyfikacji zgodnie z przyjetymi
kryteriami. W zwiazku z tym, zdarzenie zostanie ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego, ktore sa
monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi w ,,Podreczniku zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym”.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





