Warszawa, dnia 19 stycznia 2017 r.

Poz. 43

KOMUNIKAT NR 42
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1383/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 19czerwca 2016r. na samolocie Cirrus SR 22, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — bledy proceduralne'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Wystapienie o godz. 14:20 UTC na lotnisku EPWA zdarzenia typu nieuprawnione wtargnigcie na droge
startowa (,,Runway Incursion — RI””) bez koniecznosci podjecia dziatan w celu unikniecia kolizji. Kotujacy
do startu pilot samolotu SR22 poprosit kontrolera ruchu lotniczego (GND) o start z pelnego dystansu drogi
startowej (RWY) 29. Pilot otrzymatl instrukcje zajecia RWY 29 przez TWY E3. Samolot wjechat na RWY
29 przez TWY N3 przecinajac STOP BAR (wlaczony na poziom 3) oraz nie stosujac si¢ do oznaczenia
pionowego i poziomego ,,NO ENTRY”. Pilot zglosit potrzebg opdznienia startu, co mogto mie¢ wplyw na
jego swiadomos$¢ sytuacyjng na skrzyzowaniu TWY N3 i E3 (mimo ze sam poprosit o peten dystans do
startu z RWY 29). Pilot o§wiadczyl, Zze ani on ani drugi pilot znajdujacy si¢ na poktadzie samolotu nie
zauwazyli znakéw ,,NO ENTRY” i STOP BAR i do czasu nawigzania z nim korespondencji przez
Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych nic nie wiedziat o incydencie. Na podstawie nagran
audio ustalono, Ze nie zostata przekazana informacja o zdarzeniu ,,RI” w celach profilaktycznych.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byt blad ludzki po stronie pilota spowodowany utrata §wiadomosci sytuacyjnej i
brakiem orientacji.

Na podstawie nagran ustalono, ze zaloga nie zostala poinformowana przez kontrolera o zdarzeniu.
Kontroler powinien poinformowac pilota o zaistnialym fakcie w celach profilaktycznych.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





