Warszawa, dnia 19 stycznia 2017 r.

Poz. 54

KOMUNIKAT NR 53
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 791/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl sie¢ wdniu 29kwietnia 2016r. na samolocie Airbus A320-232,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T2 — Niesprawnos§¢"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obstuga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 1 lipca 2016 1.

Lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA). Personel obstugi naziemnej organizacji obslugowej
zaobserwowal wyciek paliwa z silnika nr 1 w czasie jego rozruchu. Rozruch silnika zostat przerwany,
samolot zostal zawrdcony na stanowisko a pasazerowie opuscili poktad samolotu. Slady paliwa zostaty
usunicte przez shuzby lotniskowe. Personel obstugi technicznej wykonat inspekcje silnika, ktora wykazata
poluzowang i niezabezpieczong przed odkreceniem nakretke przewodu paliwowego (brak tzw. kontrowki).
Nakretka zostala dokrecona i zabezpieczona. Wykonano z wynikiem pozytywnym probe szczelnosci.
Samolot zostat przywrocony do lotow. Kolejne loty nie ujawnity nieszczelnosci. Silnik, z ktérego miat
miejsce wyciek byl remontowany w certyfikowanej organizacji obstugowej. Po remoncie zostal wydany
certyfikat ,,Authorise Relase Certificate EASA Form 1” potwierdzajacy wykonanie prac oraz pomyS$lne
przejscie sprawdzenia technicznego. Nastgpnie inna organizacja obstugowa zamontowala silnik na samolot.
Samolot powrocit do lotow. Wyciek nastgpit w momencie rozruchu silnika do drugiego po wymianie silnika
lotu. Prawdopodobnie w czasie pracy silnika, podczas pierwszego lotu nastgpito stopniowe poluzowanie
niezabezpieczonej przed odkreceniem nakretki, co spowodowalo rozszczelnienie potaczenia 1 wyciek
paliwa. Personel montujacy silnik na samolot nie zauwazyt braku zabezpieczenia, ale nie lezy to w ich
obowiazku. Prdba silnika po montazu na samolot oraz pierwszy lot nie ujawnita nieszczelnosci. W trakcie
badania zdarzenia stwierdzono, ze personel obstugi naziemnej jest uczulony na obserwowanie rozruchu
silnika i natychmiastowego raportowania wszelkich nieprawidtowosci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Nieszczelno$¢ instalacji paliwowej spowodowana brakiem zabezpieczenia przed odkreceniem nakretki
przewodu paliwowego, co spowodowalo stopniowe luzowanie si¢ nakretki i powstanie nieszczelno$ci.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





