Warszawa, dnia 3 sierpnia 2017 r.

Poz. 499

KOMUNIKAT NR 461
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 sierpnia 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 3227/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z § 1 zarzadzenia nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5 listopada 2016 r. na samolocie HUSKY Al1A
oraz szybowcu SZD-50-3 PUCHACZ, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 5 listopada 2016 r. na lotnisku w Nowym Targu odbywatly si¢ loty na szybowcu Puchacz ze
startem za samolotem. O godzinie 13:45 do drugiego lotu tego dnia wystartowal zespdt z zadaniem
przeszkolenia pilota szybowcowego do wykonywania lotow w warunkach duzej turbulencji w ramach
przygotowania do lotéw falowych. Symulacje lotu w turbulencji pilot samolotu rozpoczat tagodnymi
manewrami wykonywanymi od wysokos$ci 300 m AGL nad lotniskiem, nabierajac stopniowo wysokosci
mial zwicksza¢ poziom trudnosci wykonywanych manewrow. Po kilku minutach lotu na wysokosci okoto
350 m nastgpito zerwanie liny holowniczej. Zerwana lina holownicza owingla si¢ wokot prawego skrzydta
1 statecznika poziomego szybowca. Widzac to zatoga szybowca, wykonala spokojny lot ilagdowanie
awaryjne na lotnisku. W trakcie ogledzin szybowca przeprowadzonych po ladowaniu okazato sig, ze lina
holownicza zaplatata si¢ wokot statecznika poziomego i pionowego.

Po ogledzinach samolotu okazato si¢, ze lina nie zostata zerwana, lecz rozwigzat si¢ wezet mocujacy ja
do zwijarki w samolocie holujgcym.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nieprawidtowe zawigzanie (mocowanie) liny holowniczej przy zwijarce w samolocie holujacym, co
doprowadzito do oddzielenia si¢ liny od zwijarki w trakcie lotu w warunkach symulowanej silnej
turbulenc;ji.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
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Ze wzgledu na trudny dostep do zwijarki pilot nie skontrolowal przed lotami, na symulacj¢ lotu
w warunkach silnej turbulencji, czy lina holownicza jest do niej prawidtowo zamocowana.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Zespot bezpieczenstwa lotow aeroklubu Nowy Targ zalecil kontrolg mocowania liny holowniczej do
zwijarki zamontowanej na samolocie przed kazdym dniem lotnym. Po dalszej analizie zdarzenia podjgto
decyzje o zamontowaniu zaczepu holowniczego na state pod ogonem samolotu, co utatwia kontrole stanu
liny holowniczej i w razie potrzeby pozwala tatwo jg wymienic.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

PKBWL przypomina, ze symulowanie lotu w warunkach silnej turbulencji (halniaki) zgodnie
z programem szkolenia szybowcowego powinno rozpoczynac si¢ na wysokosci co najmniej 500 m AGL.
Zgodnie z dobrg praktyka lotnicza przed takimi lotami jak i przed lotami w warunkach falowych nalezy
doktadnie sprawdzi¢ stan liny holowniczej oraz czy zostala prawidtowo podpigta do zaczepdw, poniewaz
w trakcie takich lotow lina jak i zaczepy sa narazone na bardzo duze obcigzenia. PKBWL przypomina, ze
w mysl art. art. 135a ust. 1a ustawy — Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. ,,Zgloszenie zdarzenia lotniczego
moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego dostgpnego s$rodka tacznosci niezwlocznie po zaistnieniu
zdarzenia i nie pozniej niz 72 godziny od jego zaistnienia”.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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