Warszawa, dnia 3 sierpnia 2017 r.

Poz. 501

KOMUNIKAT NR 463
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 sierpnia 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 776/17

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z § 1 zarzadzenia nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyt si¢ w dniu 30 kwietnia 2017 r. na spadochronie Crossfire 129,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: oraz "H1 — Postepowanie umys§lne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 30.04.2017 r. o godzinie 9:45 UTC na lotnisku EPPT, skoczek spadochronowy wykonat swoj
352. skok (pierwszy w sezonie 2017, 150 skok na tym egzemplarzu czaszy). Skok typu ,,free fly” wykonany
zostal na wysokosci 4000 m AGL w grupie dwuosobowej, ktora jako ostatnia opuscita poktad samolotu.

Wedlug relacji skoczka napelnienie czaszy spadochronu bylo prawidlowe inastgpito na wysokosci
900 m. Na wysokos$ci okoto 200 m skoczek rozpoczat runde do ladowania, wykonujac ostre zakrety w lewo.
Agresywny sposOb wykonania powyzszego manewru spowodowal znaczng utrate wysokosci. Skoczek,
usitujagc ustawic¢ si¢ pod wiatr na zbyt matej wysokosci, bedac w zakrecie mocno uderzyl w ziemig. Po
udzieleniu pierwszej pomocy, skoczek zostal przewieziony do szpitala, gdzie zostal zaopatrzony
ortopedycznie. W wyniku rozpoznania lekarskiego stwierdzono, ze skoczek doznal zlamania trj
kostkowego podudzia prawego ze zwichnigciem stawu skokowo goleniowego nogi prawe;j.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byt blad decyzji polegajacy na wykonaniu zakretu pod wiatr na zbyt malej
wysokosci.

Czynniki majce wplyw na zdarzenie lotnicze:
Niekontrolowanie wysokos$ci podczas wykonywania agresywnych zakretow przed ladowaniem.

Brak zachowania odpowiedniej ostrozno$ci podczas wznawiania si¢ w wykonywaniu skokow po dluzszej
przerwie.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
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Wypadek zostat oméwiony ze skoczkami. Podczas omowienia zalecono zwrdcenie szczegodlnej uwagi na
kontrole wysokosci podczas budowy rundy do ladowania a w przypadku braku mozliwos$ci ladowania pod
wiatr zalecono ,niedokrecanie”, tylko ladowanie z prostej. Zalecono réwniez zachowanie szczegdlnej
ostroznos$ci podczas wznawiania si¢ w wykonywaniu skokéw po przerwie zimowe;j.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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