Warszawa, dnia 3 sierpnia 2017 r.

Poz. 503

KOMUNIKAT NR 465
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 sierpnia 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1045/17

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z § 1 zarzadzenia nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 30 maja 2017 r. na motolotni Nuvix 15, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Pilot wykonywat lot na uzytek wiasny. Ok. godziny 14.00 podchodzil do lagdowania na pasie
29 ladowiska Oborniki-Stonawy k. Obornik Wlkp. Podczas podej$cia zerwat si¢ silny wiatr istotnie
utrudniajacy ladowanie. Kiedy motolotnia byta na malej wysokosci silny podmuch spowodowat
nieckontrolowane uderzenie prawg strong motolotni o pas. Pilot stwierdzil, Zze nie ma mozliwosci
bezpiecznego ladowania irozpoczal manewr odejscia na drugi krag. Po pelnym otwarciu przepustnicy
motolotnia bardzo wolno zacze¢ta si¢ wznosi¢ w warunkach porywistego wiatru, tracgc kierunek w prawa
strong, czemu pilot nie byt w stanie przeciwdziata¢. Poniewaz nie dato si¢ sterowac skutecznie motolotnia,
pilot podjat decyzje o natychmiastowym ladowaniu na sasiadujacym zpasem polu uprawnym. Po
przyziemieniu motolotnia przewrocita si¢ 1 ulegta powaznym uszkodzeniom.

Po wypieciu si¢ z pasow pilot wylaczyt gtdéwny wylacznik pradu i zatelefonowal do dwoch kolegow,
ktorzy pomogli mu $ciggna¢ uszkodzony sprzet do hangaru. Swiadkéw wypadku nie byto. Pilot po
zdarzeniu zgtosit wypadek do FIS Poznan, a takze udat si¢ do KP Policji w Obornikach Wlkp. i poddat si¢
badaniu alkomatem, z wynikiem negatywnym 0,00 mg/l. Niecala godzing po zdarzeniu nad ladowiskiem
przeszta gwaltowna burza z opadami deszczu.

Pilot ma znaczne dos$wiadczenie lotnicze, nalot 310 godzin. Nalot motolotni do dnia zdarzenia wynosit
515 godzin i urzadzenie nie byto modyfikowane. Ladowisko Oborniki-Stonawy jest usytuowane migdzy
dwoma kompleksami lesnymi odleglymi od siebie o ok. 200 m, co przy kierunkach wiatrow poprzecznych
do osi pasa startow i ladowan moze powodowa¢ powstawanie rotoréw utrudniajacych ladowanie.

Poza tym, atmosfera wtym dniu byla niespokojna — chmury Cu byly wypigtrzone do 8000 ft.
Doprowadzito to w koncu do gwaltownej burzy z opadami. Mozna wigc przyjac, ze pilot przed startem
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nie dokonat wlasciwej oceny sytuacji meteorologicznej 1 wystartowat do lotu w warunkach
nieodpowiednich dla lotow na tak lekkim ipodatnym na podmuchy wiatru statku powietrznym jak
motolotnia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Niewystarczajaca analiza warunkoéw atmosferycznych w rejonie ladowiska w fazie przygotowania do
lotow w wyniku czego podczas lagdowania dynamiczne zaburzenia w przyziemnej warstwie powietrza
spowodowaly utrate¢ kontroli nad lotem i zderzenie z ziemia.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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