Warszawa, dnia 23 stycznia 2017 r.

Poz. 68

KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 331/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 2marca 2016r. na samolocie Boeing 787800,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H1 — Postepowanie umy§ine"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obstuga techniczna".

2. Opis okolicznoS$ci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Lotnisko Warszawa EPWA. Wdniu 02.03.2016r. po wypchnigciu samolotu ze stanowiska postojowego
wcelu rozpoczecia rejsu L079 zatoga rozpoczynajac kotowanie stwierdzita brak mozliwosci sterowania
sterem wysoko$ci izablokowanie kolumny sterownicy. Samolot powrdcit na stanowisko postojowe ina
poktad weszta ekipa obstugowa MAEL wecelu oceny defektu idokonata odpowiedniego sprawdzenia, co
zapisano wLDP-60. Wtym samym czasie do samolotu podszedt mechanik obstugi LOT AMS. Wszedt do
przednich lukow wyposazenia elektronicznego ibez powiadamiania ekipy znajdujacej si¢ na pokladzie
samolotu usunat szpilki blokujace kolumne sterownicy. Mechanik ten nastepnie wszedt na poktad samolotu
ipoinformowat ekip¢ MAEL ,,ze wszystko jest juz wporzadku”, jednak odméwit dokonania odpowiedniego
wpisu owykonanych przez siebie czynnosciach wdokumentacji LDP-60. Wdniach 29.02-02.03.2016r.
samolot byt poddawany przegladowi wLOT AMS. Jedna z prac wykonywanych wtrakcie tego przegladu na
plycie przed hangarem wdn. 29.02.2016r. wgodz. 13.00-15.00 LMT bylo sprawdzenie wychylen steru
wysokosci. Czynnosci te wymagajg zatozenia szpilek blokujacych. Wedlug informacji przestanej do lot
przez LOT AMS ,przyczyna zablokowania steru bylo pozostawione zabezpieczenie ukladu” steru
wysokosci po wykonanych czynnosciach obstugowych. Wtrakcie badania zdarzenia przez LOT AMS
stwierdzono, ze szpilki blokujace (Rig Pins) E iE2 umieszczone sa wopakowaniu zestawu BOEING KIT
(P/N K20009-1) wsposob luzny, utrudniajacy oceng jego kompletnosci.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
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Pozostawienie zabezpieczenia uktadu sterowania steru wysokosci (kolumny sterownicy) po wykonanych
czynnos$ciach obstugowych, nie wykryte wskutek braku odpowiedniej kontroli jakosci wykonania prac
spowodowane bledem ludzkim polegajacym na nieprzestrzeganiu procedury zawartej w DMC-B787-A-27-
31-09-01B-340A-A oraz procedury LOT AMS zawartej w MH, dotyczacej postugiwania si¢ narzedziami
podczas wykonywania czynnos$ci obstugowych.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





