Warszawa, dnia 18 wrzesnia 2017 r.

Poz. 511

OGLOSZENIE NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

7 dnia 15 wrzes$nia 2017 r.

w sprawie programéw szkolen do uzyskania Swiadectw kwalifikacji czlonkéw personelu lotniczego
oraz wpisywanych do nich uprawnien prowadzonych przez podmioty szkolace

Na podstawie § 33 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 czerwca 2013 r. w sprawie §wiadectw kwalifikacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 288) oraz art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 i 1089) ogtasza sie, ze ,,Program szkolenia
teoretycznego i praktycznego do uzyskania uprawnienia podstawowego do pilotowania wiatrakowca
ultralekkiego ladowego (UAG(L)) wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg” ogloszony w zatgczniku nr 1 do ogloszenia nr 2 Prezesa
Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zdnia 14 stycznia 2014 r. w sprawie programow szkolen do uzyskania
swiadectw kwalifikacji cztonkéw personelu lotniczego oraz wpisywanych do nich uprawnien prowadzonych
przez podmioty szkolace (Dz. Urz. ULC poz.2) zastgpuje si¢ ,,Programem szkolenia teoretycznego
i praktycznego do uzyskania uprawnienia podstawowego do pilotowania wiatrakowca ultralekkiego ladowego
(UAG(L)) wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej
(MTOM) do 560 kg”, stanowigcym zatacznik do niniejszego ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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Zatacznik do ogloszenia nr 23
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 15 wrzesnia 2017 r.

@ URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

PROGRAM SZKOLENIA TEORETYCZNEGO | PRAKTYCZNEGO
DO UZYSKANIA UPRAWNIENIA PODSTAWOWEGO DO
PILOTOWANIA WIATRAKOWCA ULTRALEKKIEGO LADOWEGO
(UAG(L)) WPISYWANEGO DO SWIADECTWA KWALIFIKACJI
PILOTA WIATRAKOWCOWEGO O MAKSYMALNEJ MASIE
STARTOWEJ (MTOM) DO 560 kg (UAGP)

WARSZAWA 2017
Wydanie Il
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POSWIADCZENIE
WPROWADZENIA PROGRAMU DO UZYTKU

Niniejszy PROGRAM SZKOLENIA
zostatl wprowadzony do stosowania w podmiocie szkolagcym

OMNAZWIC. .. i i ittt eeeienanns ,

(data i podpis Kierownika Szkolenia)
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DZIAL 2 — ZASADY OGOLNE

2.1. ZAKRES SZKOLENIA WEDLUG PROGRAMU

2.1.1 Niniejszy program szkolenia przeznaczony jest do szkolenia kandydatow do
uzyskania Swiadectwa Kwalifikacji pilota wiatrakowcowego na wiatrakowcu o
maksymalne] masie startowej MTOM do 560 kg (UAGP) z wpisywanym
uprawnieniem podstawowym do pilotowania wiatrakowcow Igdowych
(UAG(L)). Program zawiera zasady i wytyczne w szkoleniu teoretycznym i
praktycznym oraz okresla kolejnos¢, metodyke przygotowania do lotéw i
szkolenia.

2.1.2. Niniejszy program szkolenia jest przeznaczony do korzystania przez
wszystkich szkolonych pilotéw oraz instruktoréw, ktérzy prowadzg szkolenia
lotnicze w ramach swoich uprawnien. Zasadniczym celem programu jest
nauczenie szkolonego pilota bezpiecznego wykonywania lotow na
wiatrakowcach ultralekkich w warunkach VMC wedlug przepisow
wykonywania lotow z widocznoscig VFR.

2.1.3. Realizacja programu stuzy ponadto biezgcemu sprawdzaniu kwalifikacji
lotniczych poprzez dokonywanie w procesie szkolenia teoretycznego oraz
praktycznego sprawdzania nabytej wiedzy teoretycznej i umiejetnosci
praktycznych.

2.1.4. Zapisy niniejszego programu zaleca sie wykorzystywa¢ w celu przedtuzenia
oraz wznowienia waznosci uprawnienia podstawowego oraz dodatkowego.

2.1.5. Zapisy niniejszego programu zaleca sie wykorzystywaC¢ w celu opracowania
indywidualnego toku szkolenia dla kandydatbw do szkolenia =z

udokumentowang praktyka lotniczg zgodnie z pkt. 2.4.3.

2.2. WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA

2.2.1. Do szkolenia praktycznego mozna dopusci¢ osobe, ktéra:
— posiada uwierzytelnione zezwolenie rodzicow lub prawnych opiekunow na
odbycie szkolenia lotniczego, jesli jest to osoba, ktora nie ukonczyta 18 lat;
— posiada aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie lub uzyska je przed

pierwszym lotem samodzielnym.

Wydanie Il 2
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2.3. WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO WYDANIA SWIADECTWA
KWALIFIKACJI PILOTA WIATRAKOWCOWEGO NA WIATRAKOWCU O
MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ (MTOM) DO 560 KG (UAGP) Z
WPISYWANYM UPRAWNIENIEM PODSTAWOWYM DO PILOTOWANIA
WIATRAKOWCOW LADOWYCH (UAG(L)).

2.3.1. Kandydat ubiegajgcy sie o wydanie Swiadectwa kwalifikacji pilota

wiatrakowcowego na wiatrakowcu o maksymalnej masie startowej MTOM do
560 kg (UAGP) z wpisywanym uprawnieniem podstawowym do pilotowania
wiatrakowcow lgdowych (UAG(L)) musi:

— mieé¢ ukonczone 16 lat;

— w przypadku kandydatow niepetnoletnich - zgoda opiekundéw prawnych;

— posiadac¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— posiada¢ zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i
praktycznego

— zaliczy¢ egzamin teoretyczny i praktyczny na swiadectwo kwalifikacji UAGP z

uprawnieniem podstawowym UAG(L)

2.4. ZASADY | PROCEDURY STOSOWANIA DOPUSZCZALNYCH SKROTOW
W SZKOLENIU

2.4.1. Zaliczenie udokumentowanej dotychczasowej praktyki lotniczej kandydatéw
uzyskanej na statkach powietrznych upowaznia do zastosowania skréconego
szkolenia teoretycznego (oznaczenie literg B).

2.4.2. Szkolenie teoretyczne skrécone moze by¢ prowadzone metodg seminaryjna.

2.4.3. Szkolenie praktyczne kandydata ubiegajgcego sie o Swiadectwo Kwalifikacji

Pilota Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowym UAG(L), ktéry posiada

wazng licencje pilota samolotowego i/lub $migtowcowego i/lub szybowcowego i/lub

Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP) i/lub swiadectwo kwalifikacji pilota

wiatrakowca i/lub swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni z waznym uprawnieniem

podstawowym lub posiada w inny sposéb udokumentowang praktyke lotniczg (np. w

Lotnictwie Panstwowym), moze by¢ prowadzone na podstawie indywidualnego toku

szkolenia (ITS). Indywidualny tok szkolenia opracowuje instruktor szkolgcy a
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zatwierdza kierownik szkolenia podmiotu szkolgcego i moze by¢ realizowany tylko w
tym podmiocie. ITS moze zawieraé w swojej tresci tylko szkolenie praktyczne pod
warunkiem, ze wymagany zakres wiedzy teoretycznej dla beneficjentow ITS bedzie
realizowany zgodnie z zakresem niniejszego PROGRAMU oznaczonego w jego

tresci literg ,B” . W tym wypadku zakres ten uwaza sie za minimalny i obowigzkowy.

Wydanie Il 4
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DZIAL 3 — SZKOLENIE TEORETYCZNE

3.1. METODY SZKOLENIA

Szkolenie teoretyczne realizowane jest metodg STACJONARNA,
SEMINARYJNA, E-LEARNINGU i SAMOKSZTALCENIA. Obejmuje 60 godzin
lekcyjnych wyktadow i ¢wiczen dla uczniow-pilotow szkolonych od podstaw lub 30
godzin lekcyjnych wyktadow i ¢wiczen dla pilotow, ktérym zaliczono dotychczasowag
praktyke lotniczg.

Szkolenie praktyczne wymaga ukonczenia i zaliczenia szkolenia
teoretycznego metodg STACJONARNA, SEMINARYJNA i E-LEARNINGOWA,.

3.1.1. Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone jednoczesnie ze szkoleniem
teoretycznym metodg ROWNOLEGLA,
3.1.2. Szkolenie teoretyczne obejmuje:

1. Metode STACJONARNA - 60 godzin wykfadéw trwajgcych po 60 minut bez
wliczenia obowigzkowych (minimum 10-minutowych) przerw pomiedzy
wyktadami. Na koniec szkolenia stacjonarnego nalezy okresli¢ termin na
konsultacje. Czas przeznaczony na konsultacje nie moze by¢ krotszy niz 1
godzina (60 min.) na kazdy przedmiot. Konsultacje zgodnie z decyzjg
kierownika szkolenia organizuje sie w formie indywidualnej lub zbiorowej. Tryb
stacjonarnego szkolenia teoretycznego konczy sie zaliczeniem catego
szkolenia w formie egzaminu testowego.

2. Metode SEMINARYJNA — 25 godzin wyktadow trwajgcych po 60 minut bez
wliczenia obowigzkowych (minimum 10 - minutowych) przerw pomiedzy
wykfadami.  Szkolenie metodg SEMINARYJNA obejmuje  rowniez
samoksztatcenie. Suma godzin wyktadéw przeprowadzonych w ramach
szkolenia seminaryjnego i czasu przeznaczonego na samoksztatcenie nie
moze byC krotsza niz przewidziana na szkolenie stacjonarne. Na koniec
szkolenia seminaryjnego nalezy okresli¢ termin na konsultacje. Czas
przeznaczony na konsultacje nie moze by¢ krétszy niz 1 godzina na kazdy
przedmiot. Konsultacje zgodnie z decyzjg kierownika szkolenia organizuje sie

w formie indywidualnej lub zbiorowej. Metoda seminaryjna szkolenia

Wydanie Il 5
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teoretycznego konczy sie zaliczeniem catego szkolenia w formie egzaminu
testowego.
3. Metode E-LEARNINGU - 60 godzin wyktadowych ktéra sktada sie z 2 etapow:

— Etap 1 — min. 54 godzin wykfadowych, spedzonych na samoksztatceniu
drogg e-learningowg. W godzinach tych zawiera sie catos¢ wiedzy
merytorycznej, czas egzamindw podsumowujgcych  okreslony
przedmiot oraz c¢wiczenia utrwalajgce wiedze z czesci lub catosci
danego przedmiotu.

— FEtap 2 — seminarium praktyczne, przyblizajgce elementy praktyczne
konieczne do przygotowania pilota do lotu, szczegdlnie
dtugodystansowego. Etap ten zawiera w sobie po 10% iloSci godzin
kazdego przedmiotu, (catos¢ 6 godzin) spedzonego na wyktadach
seminaryjnych w podmiocie szkolgcym. Warunkiem przystgpienia do
seminarium praktycznego jest uprzednie zaliczenie modutu e-
learningowego.

4. Metode ROWNOLEGLA - tryb réwnolegly jest szkoleniem teoretycznym
stacjonarnym i sktada sie z 4 etapow:

— Etap 1 — okresla zakres szkolenia wymagany do wykonania szkolenia
praktycznego wedtug CWICZENIA 1 ZADANIA | i polega ono na
przekazaniu niezbednej wiedzy w formie wyktadu i przygotowania do
lotow.

— Etap 2 — okresla zakres szkolenia wymagany do kontynuacji (od
CWICZENIA 1) szkolenia praktycznego wedtug ZADANIA |. Etap ten
musi by¢é zakonczony i zaliczony egzaminem przed pierwszym lotem
samodzielnym po kregu.

— Etap 3 — okresla zakres szkolenia wymagany do wykonania szkolenia
praktycznego wedtug ZADANIA II. Etap ten musi by¢ zakonczony i
zaliczony egzaminem przed pierwszym lotem lub sesjami zwigzanymi z
realizacjg szkolenia praktycznego wedtug ZADANIA 1.

— Etap 4 — okre$la zakres szkolenia wymagany do wykonania szkolenia
praktycznego wedtug ZADANIA llI, etap ten musi by¢ zakonczony i
zaliczony egzaminem przed pierwszym lotem samodzielnym po trasie.

Szkolenie teoretyczne etapu 4 konczy cykl stacjonarnego wymaganego

Wydanie Il 6



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -10- Poz. 511

tym programem do uzyskania Swiadectwa Kwalifikacji Pilota

Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowy UAG(L).

3.1.3. Niezaliczenie egzaminu z jakiegokolwiek przedmiotu na koniec etapu 2, 3 lub
4 uniemozliwia prowadzenie dalszego szkolenia praktycznego. W takim
przypadku nalezy okreslic termin na konsultacje. Czas przeznaczony na
konsultacje nie moze byC¢ krotszy niz 1 godzina na kazdy przedmiot
wymagajgcy ponownego zaliczenia. Konsultacje zgodnie z decyzjg kierownika
szkolenia organizuje sie w formie indywidualnej lub zbiorowej.

3.14. W ramach poszczegdlnych etapow szkolenia teoretycznego
ROWNOLEGYEGO nalezy zrealizowaé:

e Etap 1 — zapoznanie z kabing wiatrakowca, prezentacja i ogélne omdowienie
przyrzadow poktadowych pilotazowych, nawigacyjnych i silnikowych,
wskazniki paliwa, pasy bezpieczenstwa, zamykanie i otwieranie kabiny,
przepisy BHP, wyposazenie radiowe i radiotelefon poktadowy, regulacja fotela
i orczykow, drgzek sterowy lub wolant, klapy, hamulce, wytgcznik gtéwny,
iskrowniki, inne wytgczniki i wkaczniki, zabezpieczenia AZS, wigczniki instalacji
nadmuchu i ogrzewania.

e Etap 2 — obejmuje szkolenie i zaliczenie przedmiotow:

IV. tgcznosé

VII. Osiggi i planowanie lotu

VIIl. Zasady lotu

IX. Bezpieczenstwo lotow

X. Obstuga statku powietrznego i wyposazenia

e Etap 3 — obejmuje szkolenie i zaliczenie przedmiotu:
[ll. Meteorologia
II. Cztowiek -mozliwosci, ograniczenia

e Etap 4 — obejmuje szkolenie i zaliczenie przedmiotow:
I. Prawo lotnicze
V. Nawigacja

V1. Procedury operacyjne

3.1.5. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajgcego sie o Swiadectwo Kwalifikacji

Pilota Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowym UAG(L), ktdéry
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posiada wazng licencje pilota samolotowego i/lub $migtowcowego i/lub
szybowcowego i/lub wazne swiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP) i/lub swiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni (PHGP) motolotni (PP), moze by¢ ograniczone do
zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow VI — X

(patrz tabela w punkcie 3.7).

3.2. LICZEBNOSC GRUP SZKOLENIOWYCH

3.2.1. W szkoleniu teoretycznym liczebno$¢ grupy nie powinna przekracza¢ 20

stuchaczy.

3.3. NORMY OBCIAZENIA SZKOLACEGO SIE ZAJECIAMI

3.3.1. Maksymalne obcigzenie zajeciami teoretycznymi szkolonych przy zatozeniu,
ze jedna godzina zaje¢ trwa 60 min. + 10 min. przerwy wynosi: dziennie

maksymalnie osiem godzin zajec.

3.4. ZASADY KONTROLI WYNIKOW SZKOLENIA

3.4.1. W szkoleniu teoretycznym osobami upowaznionymi do sprawowania nadzoru
nad przeprowadzaniem kontroli wiedzy i umiejetnosci sa:
— Kierownik szkolenia - za organizacje i nadzor;
— Instruktorzy - za wykonanie.
3.4.2. Przyjmowanie egzamindw w zakresie poszczegolnych przedmiotéw odbywac

sie moze metodg ustng lub pisemng w formie testowej.

3.5 KONTROLA PRZEBIEGU SZKOLENIA

3.5.1. W szkoleniu teoretycznym stosuje sie nastepujgce rodzaje kontroli poziomu
wiedzy szkolonych:
— sprawdzenia wiedzy teoretycznej dokonywane w ramach zaje¢ szkolenia
teoretycznego;

— egzaminy koncowe (zaliczajgce szkolenie) z poszczegdlnych przedmiotow;

Wydanie Il 8
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— egzaminy z budowy i zasad eksploatacji poszczegolnych typéw statkow
powietrznych przed przystgpieniem do szkolenia praktycznego na danym typie

statku powietrznego.

3.6. SKALA OCEN | KRYTERIA ICH WYSTAWIANIA

3.6.1. Podstawg zaliczenia kursu jest osiggniecie przez jego uczestnikdw pozytywnej
oceny z testowych sprawdzianow i stanowi formalny dowodd wiasciwego
przygotowania uprawniajgcego do podjecia szkolenia praktycznego oraz do
przystgpienia do egzaminu panstwowego przed Lotniczg Komisjg
Egzaminacyjng. Zasadniczg skalg ocen stosowanych w szkoleniu lotniczym
jest skala dwustopniowa. Ocene pozytywng — ZALICZONY - (Passed)
wystawia sie, gdy stuchacz wuzyskat, co najmniej 75% odpowiedzi
prawidtowych na egzaminie zaliczajgcym prace domowg, test etapowy lub
egzamin koncowy z danego przedmiotu. Ocene negatywng — NIEZALICZONY
— (Failed) wystawia sie, gdy stuchacz osiggnat wyniki gorsze niz wymagane na

ocene pozytywna.

3.7. ZAKRES SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

3.7.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania o Swiadectwa Kwalifikacji Pilota
Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowym UAG(L) musi
zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie niezbednej wiedzy i umiejetnosci z

nastepujgcych przedmiotow:
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Sumaryczna liczba godzin szkolenia teoretycznego

Uczniowie- | Uwagi
o Uczniowie-piloci,
piloci
) ktérym zaliczono
Lp. Przedmiot wyktadany bez ]
_ praktyke lotnicza
przygotowania 5
lotniczego A
Prawo lotnicze .
Cztowiek -mozliwosci,
Il ograniczenia 3 -
Meteorologia
11 8 -
A\ tacznosc 4 -
\Y, Nawigacja 8 -
\ Procedury operacyjne 4 4
Vi Osiggi i planowanie lotu 4
VIII Zasady lotu 10 10
IX Bezpieczenstwo lotow 4 4
X Obstuga statku
powietrznego i 8 8
wyposazenia
Razem 60 30

Wydanie Il 10
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3.8. SZCZEGOLOWY WYKAZ TEMATOW W POSZCZEGOLNYCH
PRZEDMIOTACH

PRAWO LOTNICZE

Prawo miedzynarodowe:
e Konwencja o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Konwencja
Chicagowska)
Doc 7300/6 - odpowiednie czesci nastepujgcych rozdziatow:
1) Postanowienia ogolne konwencji;
2) Prawa i obowigzki panstw w ramach wykonywania zwierzchnictwa
terytorialnego;
3) Czes¢ | — Zegluga powietrzna:
(a) ogodlne zasady i zastosowanie Konwencji;
(b) przelot nad terytorium Umawiajgcych sie Panstw;
(c) przynaleznos¢ panstwowa statkow powietrznych;
(d) srodki majgce na celu utatwienie zeglugi powietrznej;
(e) warunki dotyczgce statkow powietrznych;
(f) Miedzynarodowe normy i zalecone metody postepowania;
(g) waznosc¢ swiadectw i licencji posiadajgcych dodatkowe wpisy;
(h) powiadomienie o roéznicach.
4) Czesc¢ Il — Organizacja miedzynarodowego lotnictwa cywilnego (ICAO) —

organy i przepisy.

Przepisy ruchu lotniczego:
e Zalgcznik 2 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Stuzby ruchu lotniczego (ATS)

e zarzgdzanie ruchem lotniczym Doc. 4444;

Wydanie Il 11
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e Zatacznik 11

Zatgcznika.

Stuzby informaciji lotniczego (AlS):

e Zalgcznik 15 ICAO do Konwencji Chicagowskiej -

Zatgcznika.

Lotniska, ladowiska, zewnetrzne miejsca startu:

e Zatgcznik 14 ICAO do Konwencji Chicagowskiej -

Zatgcznika,

tom 1i 2 Lotniska.

Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed

ingerenciji:

ICAO do Konwencji Chicagowskiej -

odpowiednie czesci

odpowiednie czesci

odpowiednie czesci

aktami bezprawnej

e Zalgcznik 17 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatacznika.

Prawo krajowe:

e Ustawa — Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 roku z p6zniejszymi zmianami -

odpowiednie czesci nastepujgcych rozdziatow:

Administracja lotnictwa cywilnego;

Urzad Lotnictwa Cywilnego;

Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy;
Rejestry statkow powietrznych;

Zdatnos¢ statkdw powietrznych do lotow;
Zaktadanie i rejestrowanie lotnisk;
Eksploatacja lotnisk;

Ladowiska i inne miejsca startow i lgdowan,;
Personel lotniczy;

Kwalifikacje personelu;

Licencje i Swiadectwa kwalifikacij;
Badania lotniczo lekarskie;

Badanie wypadkow i incydentow lotniczych;
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— Eksploatacja statkow powietrznych;

— Certyfikacja szkolenia lotniczego;

— Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane przez ruch statkow
powietrznych;

— Odpowiedzialnos¢ dowddcy statku powietrznego administracyjna,
cywilna, karna;

— Przepisy karne;

— Ubezpieczenia lotnicze.

Warunki i wymagania dotyczace uzywania ultralekkich statkéw

powietrznych - wytgczenia z przepiséw ogolnych:

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych
przepisbw ustawy Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych - odpowiednie czesci rozporzgdzenia:

Zatgcznik nr 4 - spadochrony w zakresie spadochronowych systemoéw
ratowniczych uzywanych w ultralekkich statkach powietrznych;

Zatgcznik nr 5 - ultralekkie statki powietrzne;

Zatgcznik nr 7 - ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej;

Zatgcznik nr 8 - zasady prowadzenia ewidencji statkow powietrznych.

Swiadectwo kwalifikacji — licencjonowanie personelu, badania:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie swiadectw kwalifikacji - odpowiednie czesci
rozporzadzenia:

Zatgcznik nr 8 - Swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 27 maja 2013 r. w sprawie badan lotniczo-lekarskich - odpowiednie

czesci rozporzgdzenia.
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CZLOWIEK - MOZLIWOSCI | OGRANICZENIA

Podstawy fizjologii i zachowanie zdrowia:

Atmosfera — skfad i prawa fizyki gazéw (prawa gazowe);
Uktad oddechowy i uktad krgzenia;

Ukfad nerwowy;

Narzad stuchu i rbwnowagi;

Wibracje, hatas, ultradzwiegki;

Narzad wzroku;

Nadwzrocznosc i krotkowzrocznosé;

Astygmatyzm i daltonizm;

Wptyw przecigzenia na wzrok cztowieka i caty organizm;
Ztudzenia wzrokowe;

Adaptacja wzroku;

Ztudzenia przestrzenne - ztudzenia btednika;

Higiena i kondycja osobista.

Dolegliwosci lotnicze:

Dolegliwosci wynikajgce z wahan cisnienia i obnizonego cisnienia;
Choroba powietrzna;

Choroba tlenowa;

Choroba dekompresyjna;

Promieniowanie stoneczne;

Wptyw temperatury na organizm cztowieka;

Czynniki trujgce;

Urazy mechaniczne i poparzenia.

Psychologiczne zagadnienia pilotazu:

Wysitek psychiczny pilota;

Uwarunkowania psychologiczne pilota;

Wydanie |1
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— Podejmowanie i koncepcje podejmowania decyzji;

— Rodzaje uwagi pilota podczas lotu.

[I. METEOROLOGIA

Atmosfera ziemska:
— Warstwy atmosfery i ich charakterystyka;
— Zmiany zachodzgce w atmosferze wraz z wysokoscia;

— Atmosfera wzorcowa (standardowa).

Termodynamika w meteorologii:
— Temperatura powietrza - zmiany temperatury, inwersje dolne i gérne;
— Cisnienie atmosferyczne - podziat cisnienia atmosferycznego, poziomy
gradient cisnienia, regulacja wysokosciomierza barometrycznego, nastawianie

wysokosciomierza na QFE i na QNH.

Wilgotnos¢ powietrza i opady atmosferyczne, mgly:
— Wilgotnos¢ powietrza;
— Kondensacja pary wodnej;
— Zjawiska wystepujgce w dolnej czesci atmosfery - rosa, szron, szadz, mgta;
— Gradient adiabatyczny;
— Rownowaga stata, chwiejna i obojetna;

— Opad deszczu.

— Poziomy ruch powietrza,
— Predkos¢ wiatru;
—  Wiatr porywisty;

— Kierunek wiatru;
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Sita Coriolisa;

Zawirowania powstate na skutek optywu gory przez wiatr;

Wiatry w nizach i wyzach;
Wiatr gor i dolin, wiatr bora;

Wiatr halny, bryza.

Fronty atmosferyczne:

Front ciepty;

Front chtodny: opdzniony, przyspieszony i zokludowany.

Uktady baryczne:

Wyz, klin i wat wysokiego cisnienia;
Niz, bruzda i zatoka niskiego cisnienia;
Siodto baryczne;

Kierunek wiatru w obszarze wyzu i nizu.

Termika:

Termika wypracowana;
Termika naniesiona;
Komin termiczny;

Prady opadajgce i zanik noszenia.

Masy powietrza:

Powietrze arktyczno - morskie (PAmM);
Powietrze arktyczno - kontynentalne (PAK);
Powietrze polarno - morskie (PPm);
Powietrze polarno - kontynentalne (PPK);
Powietrze zwrotnikowo - morskie (PZm);

Powietrze zwrotnikowo - kontynentalne (PZKk).

Chmury:

Powstawanie chmur;

Podziat chmur;
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— Wysokosci podstawy chmur.

Meteorologiczne zagrozenia dla lotu:
— Widzialnos¢ pozioma, pionowa i ukosna;
— Turbulencja;
— Oblodzenie;
— Burze;

— Uskok wiatru.

Informacja meteorologiczna, klucze lotniczo-meteorologiczne:
— Symbole depeszy METAR;
— Depesza SPECI,
— Symbole depeszy TAF;

— Stuzba meteorologiczna.

Iy

IV.  LACZNOS

Fale radiowe i radiostacja poktadowa:
— Podziat fal radiowych;
— Modulacja;
— Budowa radiostacji poktadowej;

— Czestotliwosci lotnicze.

tacznosé i zasady korespondenciji radiowej:
— Wywotanie radiostaciji;
— Alfabet uzywany w lotnictwie;
— Podawanie i wymawianie liczb;
— Podawanie czasu i standardowe zwroty;

— Zwroty frazeologii lotniczej.

Czynnosci do podjecia w przypadku awarii tgcznosci:
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— Czestotliwos¢ zapasowa;
— Sprawdzenie radiostacji, fgcznie ze sprawdzeniem mikrofonu i stuchawek;

— Procedury w locie zgodne z klasg przestrzeni powietrznej.

Procedury w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych:

— MAYDAY - sytuacja niebezpieczna (definicja, czestotliwosci, nastuch
czestotliwosci w sytuacjach niebezpiecznych, sygnaty w sytuacjach
niebezpiecznych oraz depesze w sytuacjach niebezpiecznych).

Korespondencja radiowa:

— PAN PAN, MAY DAY - sytuacja naglaca, zagrozenia (definicja, czestotliwosci,
sygnaty w sytuacjach naglacych oraz depesze w sytuacjach naglacych,
zagrozenia);

— Korespondencja radiowa podczas uruchamiania silnika;

— Korespondencja radiowa do kotowania i do startu;

— Korespondencja radiowa podczas lotu po trasie;

— Korespondencja radiowa podczas powrotu z trasy, lgdowanie, kotowanie i
wytgczenie silnika;

— Roznice pomiedzy instrukcjg a zezwoleniem wydanym przez organ kontroli

ruchu lotniczego.

Egzamin na swiadectwo radiooperatora:
— Warunki uzyskania swiadectwa ogdlnego operatora radiotelefonisty;

— Urzad Komunikacji Elektronicznej w Warszawie.
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V.

NAWIGACJA

Podstawy nawigacji:

Mapy:

Istota nawigacji lotniczej — istota hawigowania, rodzaje i zadanie;

Prowadzenie orientacji geograficznej, pozycja statku powietrznego,
nawigacyjna sytuacja lotu, nawigacyjne parametry lotu;

Elementy nawigacyjne lotu, gtdwne stany lotu, lot ustalony i nieustalony;
Ziemia — geoida, elipsoida ziemska, ruchy ziemi, punkty i linie na powierzchni
ziemi, wspotrzedne geograficzne, jednostki pomiaru odlegtosci, kierunek

potudnika geograficznego, gtéwne kierunki, azymut.

Odwzorowania kartograficzne — podziat wedtug rodzaju znieksztatceh i
konstrukcji siatki kartograficznej: walcowe, Mercatora, poprzeczno-walcowe
(Gaussa), stozkowe, wiernokatne odwzorowanie stozkowe na stozku
stycznym,

wielostozkowe, ptaszczyznowe (azymutalne);

Mapy lotnicze i ich wymagania mapy ICAO, skala i podziatka, tres¢, znaki,
przedstawianie rzezby terenu, wymagania i nomenklatura map, mapy

uzywane w nawigaciji lotniczej.

Magnetyzm i busola:

Zasady ogolne, magnetyzm ziemski, inklinacja magnetyczna, deklinacja na
powierzchni ziemi, elementy magnetyzmu ziemskiego;

Dewiacja busoli magnetycznej, btedy wskazan busoli magnetycznej.

Czas i jego rodzaje:

Doba stoneczna i czas miejscowy;
Czas strefowy;

Swit i zmrok.
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Nawigacja zliczeniowa:

— Podstawy nawigacji zliczeniowej - linia drogi, kurs (pétnoc busoli, pétnoc
magnetyczna, potnoc geograficzna), predkosc lotu (IAS, CAS i TAS), predkosc
wzgledem ziemi, przewidywany czas przylotu (ETA), kat znoszenia, poprawka
kursowa na wiatr;

— Nawigacyjny tréjkat predkosci — kurs, predkos¢ wzgledem ziemi, predkosc
wiatru, kat wiatru, linia drogi i kgt znoszenia;

— Wysokos¢ lotu - rodzaje wysokosci lotu i jej przeliczanie, stopien

barometryczny.

Procedury w przypadku utraty orientacji geograficznej:
— Przyczyny utraty orientaciji;

— Postepowanie podczas utraty orientacji geograficzne;j.

Globalny nawigacyjny system satelitarny (GNSS):
— GPS, GLONASS Ilub GALILEO - zasady dziatania, dziatanie, bfedy i
doktadnos¢, czynniki wptywajgce na doktadnosgé;

— Transponder poktadowy.

VI. PROCEDURY OPERACYJNE

Przepisy ogodlne:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkdéw
powietrznych oraz obowigzkoéw ich uzytkownikow - odpowiednie czesci
rozporzadzenia:

— Zatgcznik nr 2 - wymogi dla eksploatacji statkbw powietrznych w odniesieniu
do zdatnosci do lotu statkow powietrznych.

Poszukiwanie i ratownictwo:
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e Zatgcznik 12 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych:
e Zalgcznik 13 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci
Zatgcznika.
e Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL) — sktad, zakres

dziatania, upowaznienia.

Zmniejszenie hatasu:
e Zalgcznik 16 ICAO do Konwenciji Chicagowskiej — Ochrona srodowiska:

e Tom | - Hatas statkbw powietrznych.

Naruszenie przepiséw lotniczych:

e Skutki naruszania przepiséw lotniczych.

VIl.  OSIAGI | PLANOWANIE LOTU

Masa i wywazenie wiatrakowca ultralekkiego:
— Wazenie i ciezar.
— Wywazenie.

— Instrukcja uzytkowania wiatrakowca, arkusz wywazenia.

Osiagi wiatrakowca ultralekkiego:
— Osiggi podczas startu i lgdowania - wykorzystanie instrukcji uzytkowania w
locie;
— Woplyw konfiguraciji, ciezaru, temperatury i wysokosci na osiggi;
— Mieszanka paliwowa i jej znaczenie;

— Wysokos¢ cisnieniowa, gestosciowa i nastawienia wysokos$ciomierzy.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -25- Poz. 511

Planowanie i monitorowanie lotu:
— Plan lotu na potrzeby stuzb ruchu lotniczego;
— Zdobywanie informacji o wykorzystaniu przestrzeni powietrznej przez innych
uzytkownikow;
— Uzyskiwanie informacji o potozeniu i aktywnosci stref przestrzeni powietrznej;
— Obowigzki dowddcy statku powietrznego;

— Zapobieganie kolizjom.

VIIl.  ZASADY LOTU

10 10

Zasady lotu wiatrakowca ultralekkiego:

— Aerodynamika predkosci poddzwiekowych;

— Podstawowe pojecia, prawa i definicje: parametry stanu ptynu, pojecia
podstawowe z kinetyki ptynéw, rownanie statego wydatku, liczba Reynoldsa
(Re);

— Prawo Bernoulliego (op6r powietrza, gesto$¢ powietrza, warstwa przyscienna,
sity tarcia, przeptyw laminarny i turbulentny;

— Mechanizm powstawania sity nosnej (rozktad sit, ciag i opor);

— Ukiad sit dziatajgcych na wiatrakowiec w zakretach (skoordynowanym, z
zeslizgiem, wyslizgiem, zapotrzebowanie na moc w zakrecie w funkcji
predkosci i przechylenia), sity i momenty aerodynamiczne;

— Czynniki wptywajgce na site nosng (profile lotnicze);

— Powierzchnia, wydtuzenie, gestos¢ powietrza, kat natarcia;

— Opor aerodynamiczny (profilu, opér indukowany, ksztattu, wirowy,
interferencyjny);

— Parametry geometryczne profilu i skrzydta: profile lotnicze, kat natarcia,
charakterystyka profilu skrzydta, zaleznosé¢ sity nosnej i sity oporu od kata
natarcia, parametry geometryczne  skrzydta, wplyw  parametréw
geometrycznych profilu na jego charakterystyki aerodynamiczne;

— topaty wirnika, typy wirnikow, rozktad sity nosnej wzdtuz topat wirnika, fopata
nacierajgca i powracajgca, sity dziatajgce na wirnik, sita nosna, sita oporu

topat, ciezar fopat, sita ciggu i sita odsrodkowa, teoria elementéw fopat i

Wydanie Il 22



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -26— Poz. 511

zasada zachowania pedu, efekt Scisliwosci na zewnetrznych elementach topat
nacierajgcych oraz zwiekszenie kata natarcia topat powracajgcych;

Prerotacja, rozbieg wiatrakowca;

Flapping;

Odwrocony naptyw powietrza na wirnik;

Rodzaje podejs¢ do lgdowania;

Opadanie min./max, zasieg, wptyw kierunku wiatru na lot;

Predkosc¢ powietrzna a predkosc¢ wzgledem ziemi;

Wplyw wiatru na fazy startu, lgdowania, i lot w zakrecie;

Autorotacyjny i antyrotacyjny obszar przeciggniecia, opis zjawiska;

Spirale, lot z bocznym optywem;

Sciezki wirowe — niebezpieczenstwa;

Przepadanie — lot pod krzywg mocy potrzebnej do lotu poziomego;

Zasady sterowania, sterowanie a predkos¢, zasady wykonywania zakretéw;
Trymery (zasada dziatania, sposoby uzytkowania, klapka wywazajgca i
odcigzajgca);

Statecznosc i jej rodzaje, sterownos¢ i jej rodzaje;

Przeciggniecie (krytyczny kat natarcia, oderwanie strug, zmniejszenie sity
nosnej, wzrost oporu, wedrowka srodka parcia, charakterystyka wiatrakowca
przy przeciggnieciu wirnika, przepadanie, lot pod krzywg mocy potrzebnej do
lotu poziomego);

Czynniki wptywajgce na statecznosc i sterownos¢ wiatrakowca;

Smigto — teoria $migta (powstawanie sity ciggu, wptyw predkosci, gestosci
powietrza i kgtéw natarcia $migta na site ciggu);

Sity dziatajgce na wiatrakowiec w roznych stanach lotu (boczne obcigzenia
podwozia przy lgdowaniu z trawersem, lgdowanie, kotowanie, rozpedzanie,
przepadanie);

Przecigzenie i wspodtczynnik obcigzen.

Trzy ptaszczyzny sterowania:
— Pochylenie wokét osi poprzecznej;

— Przechylenie wokét osi podtuznej;
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— Odchylenie wokoét osi pionowe.
— Stabilizator i ster kierunku;

— Sterowanie pochyleniem, przechyleniem i odchyleniem;

Statecznos¢ i sterownos¢ wiatrakowca ultralekkiego :

— Rownowaga i statecznosg;

— Statecznosc statyczna podtuzna;

—  Woptyw potozenia srodka ciezkosci na statecznosc i sterownosg;
— Statecznos¢ statyczna poprzeczna i kierunkowa;

— Wspoizaleznos¢ statecznosci poprzecznej i kierunkowe;.

Wspoitczynnik obcigzen i manewry wiatrakowca ultralekkiego:

Ograniczenia konstrukcyjne.

ograniczenia wspotczynnikdéw obcigzenia;

zmiany wspotczynnikOw obcigzenia w zakretach;

wibracje, sprzezenia zwrotne sterow;

— srodki ostroznosci w czasie lotéw;

Naprezenia od obcigzen na ziemi:

— boczne obcigzenia podwozia (Igdowanie z trawersem);
— ladowanie;

— kotowanie, srodki ostroznosci.

BEZPIECZENSTWO LOTOW

Podstawowe pojecia zwigzane z bezpieczenstwem lotow:

Bezpieczenstwo lotow, wypadek lotniczy, przestanka do wypadku lotniczego,
zdarzenie lotnicze, wskaznik awaryjnosci, katastrofa;

Czynnik awaryjnosci i czynniki warunkujgce bezpieczenstwo lotow — czynnik
ludzki;

Regulacja fotela i zabezpieczenie, pasy bezpieczenstwa, zablokowanie drzwi
kabiny, gasnica;

Srodki bezpieczenstwa podczas tankowania;
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e Zabezpieczenie przeciw pozarowe, srodki bezpieczenstwa przy tankowaniu
wiatrakowca, materiaty tatwopalne, typy paliwa;

e Zatrucie tlenkiem wegla;

e Sytuacje niebezpieczne charakterystyczne dla wiatrakowcow ultralekkich;

e Zagrozenia operacyjne (turbulencja w S$ladzie aerodynamicznym, poslizg
hydrodynamiczny, uskok wiatru, instruktaz dla pasazeréw, ewakuacja z kabiny

w roznych fazach lotu.

X. OBSLUGA STATKU POWIETRZNEGO | WYPOSAZENIA

Zespo6t napedowy:
e Silniki — wiadomosci ogdlne:
— silnik czterosuwowy z wewnetrzng komorg spalania;
— przyczyny przedwczesnego zaptonu i detonacji w silniku spalinowym
(benzynowym);
— moc wyjsciowa, jako funkcja predkosci obrotowej;
— chtodzenie silnika:
— zadania uktadu chtodzenia;
— uktad chtodzenia;
— wskaznik temperatury gtowic cylindrow (Cylinder Head Temperature -
CHT);
— smarowanie silnika,;
— zadania oleju w uktadzie smarowania silnika;
— uktad smarowania;
— klasy i jako$¢ oleju;
— kontrola temperatury i cisSnienia oleju;
— instalacja zaptonowa;
— zadania ukfadu zaptonowego;
— uktad zaptonowy;
— $wiece zaptonowe;
— wytwarzanie mieszanki paliwowej - zasada dziatania gaznika

ptywakowego;
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— utrzymywanie wtasciwego sktadu mieszanki;

— oblodzenie gaznika;

— skutki oraz przeciwdziatanie oblodzeniu gaznika;

— paliwo do silnikdw lotniczych, klasyfikacja i wymagania;
— urzgdzenia zwiekszajgce moc;

— turbodotadowanie, dotadowanie;

— budowa i wptyw na osiagi silnika;
— eksploatacja silnika;
— zasady bezpieczenstwa podczas pracy silnika;

— eksploatacja w ekstremalnych warunkach klimatycznych.

Przyrzady i osprzet ultralekkiego statku powietrznego:

Podziat przyrzadéw poktadowych ze wzgledu na przeznaczenie;
Podziat przyrzgdéw poktadowych ze wzgledu na ich zasade dziatania;
Odbiorniki i instalacje cisnien powietrznych;

Wysokosciomierz barometryczny;

Predkosciomierz (ASI - Air Speed Indicator);

Wariometr (VSI - ang. Vertical Speed Indicator);

Przyrzady zyroskopowe:

— zasada dziatania zyroskopu;

— pion zyroskopowy;

— sztuczny horyzont;

— busola magnetyczna.

Obcigzenia ptatowca:

Ograniczenia zatadunku;
Wspodtczynnik bezpieczenstwa;
Blokady steréw, wirnika i ich uzywanie;

Srodki ostroznosci na ziemi i w locie.

Osprzet i wyposazenie:

Uktad elektryczny statku powietrznego;

Chemiczne zrédta energii elektrycznej;
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Siec elektryczna smigtowca;
Oswietlenie statku powietrznego;

Wyposazenie radioelektroniczne.

Instalacje:

Instalacja elektryczna:

— instalacja i uzytkowanie alternatoréw i pradnic;
— zasilanie prgdem statym;

— akumulatory, pojemnosc i tadowanie;

— woltomierze i amperomierze,

— wytgczniki obwodow i bezpieczniki;

— przyrzady i mechanizmy sterowane elektrycznie;
— rozpoznawanie niesprawnosci;

— procedury w przypadku niesprawnosci.
Instalacja hydrauliczna:

— elementy sktadowe, ptyny hydrauliczne;

— eksploatacja, wskazania przyrzgddw, systemy ostrzegania;

— systemy pomocnicze (dodatkowe).

Struktura ptatowca i wirnika:

Konfiguracja ptatowca.

— sterowanie odchyleniem/kierunkiem;

Kadtub - typy budowy, elementy strukturalne i materiaty;

Gtowica wirnika — typy, podzespoty i materiaty;

topaty profile aerodynamiczne, budowa i materiaty;

Powierzchnie sterowe statecznik pionowy i poziomy, budowa i materiaty;
Podstawowe uktady sterowania — typy i podzespoty;

Kabina zatogi;

Podwozie typy, kota, opony, instalacja hamulcowa i amortyzatory.

Obstuga wiatrakowca ultralekkiego:

Okresowe przeglady techniczne wedtug Instrukcji Obstugi Technicznej;
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e Prowadzenie dokumentow obstugi smigtowca — ksigzka ultralekkiego statku
powietrznego;
e Naziemna obstuga statku powietrznego przez pilota — przetaczanie,

parkowanie, podnoszenie, kotwiczenie, transport i mycie.
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DZIAL 4 — SZKOLENIE PRAKTYCZNE

41 ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

4.1.1. Szkolenie praktyczne do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Wiatrakowcowego o
maksymalnej masie do startu MTOM do 560 kg UAGP z uprawnieniem
podstawowym do pilotowania wiatrakowcow lgdowych UAG(L) sktada sie z 3
ZADAN:

ZADANIE A/l — Loty po kregu i do strefy

ZADANIE A/ll — Starty i lgdowania w ograniczonym terenie, na lgdowisku oraz w

innych miejscach startow i lgdowan

ZADANIE A/lll - Loty nawigacyjne VFR

4.1.2. Szkolenie praktyczne wedtug niniejszego programu powinno zagwarantowac
szkolonemu nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie przygotowania do
lotu wiatrakowca, przygotowania operacyjnego i nawigacyjnego do lotu,
tacznie z analizg informacji meteorologicznych, wykonywania procedur
pilotazowych normalnych oraz procedur majgcych zastosowanie w sytuacjach

niebezpiecznych i awaryjnych.

4.2. ZESTAWIENIE LOTOW SZKOLENIA PODSTAWOWEGO

4.2.1. Realizacja ZADAN zapewnia doprowadzi¢ szkolonego pilota przed
przystgpieniem do praktycznych egzaminéw panstwowych do zdobycia
umiejetnosci i praktyki lotniczej wymaganej do uzyskania uprawnienia do
pilotowania wiatrakowca UAGP o maksymalnej masie do startu do 560 kg -
lgdowego UAG(L) - w wymiarze jak ponizej:

— co najmniej 20 godzin lotu, w tym, co najmniej 8 godzin lotu w charakterze
dowddcy statku powietrznego;
— wtych 20 godzinach:
o €O najmniej 4 godziny lotu nawigacyjnego, w tym przelot
nawigacyjny, podczas ktérego nalezy wykonac¢ jedno lgdowanie z

petnym zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko startu.
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UWAGA: llosci i czasy lotu, albo tgczne czasy lotéw na poszczegdlne Cwiczenia sg

wartosciami minimalnymi.

ZADANIE | Rodzaj lotéw Liczba lotéw/Czas Uwagi
All Z instruktorem 60 9h45’
Samodzielnie 25 4h30’
Al Z instruktorem 20 2h 00
Samodzielnie 25 2h30’
A/l Z instruktorem 3 3h 00
Samodzielnie 1 1h 00
Razem 134 22h 45

4.3 WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

4.3.1. Do szkolenia praktycznego mozna dopusci¢ osobe, ktora:

posiada uwierzytelnione zezwolenie rodzicow lub prawnych opiekunéw na

odbycie szkolenia lotniczego na smigtowcach ultralekkich, jesli jest to

osoba, ktora nie ukonczyta 18 lat;

ukonczyta, zgodnie z niniejszym programem, z wynikiem pozytywnym kurs

teoretyczny lub realizuje go metodg ROWNOLEGLA;

posiada aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie lub uzyska je przed

pierwszym lotem samodzielnym.

4.4, SZCZEGOLOWE ZASADY | NORMY OBCIAZENIA UCZESTNIKA
SZKOLENIA ZAJECIAMI SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

4.4.1. Decyzje w sprawie okreslenia liczby i czasu lotbw w stosunku do osoéb

biorgcych udziat w szkoleniu

uwzgledniajgc przy tym takie elementy jak:

etap szkolenia;

warunki atmosferyczne;

predyspozycje i samopoczucie szkolonego.

lotniczym podejmuje

instruktor szkolgcy,

Wydanie |1
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4.4.2. Ze wzgledu na specyfike i optymalizacje procesu szkolenia zaleca sig, aby
dzienne normy czasu i liczby lotdow wykonywanych przez szkolonych nie byty

wieksze niz 6 godzin/30 lotow.

4.5. SZKOLENIE W PROCEDURACH AWARYJNYCH

4.5.1. Podczas szkolenia praktycznego prowadzone jest nauczanie i kontrola
opanowania procedur awaryjnych stosowanych na ziemi i w locie. Obowigzek
czuwania nad utrzymaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa wykonywania
lotow w podmiocie szkolgcym spoczywa na kierowniku szkolenia. W stosunku
do osbéb prowadzacych szkolenie za witasciwg metodyke prowadzonego
szkolenia w procedurach bezpieczenstwa odpowiada kierownik szkolenia. W
stosunku do osob szkolonych za prawidtowos¢ prowadzonego szkolenia w

procedurach bezpieczenstwa odpowiadajg instruktorzy prowadzacy.

4.5.2. Utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa wykonywanych lotéw
zapewnia sie poprzez:
— wstepne szkolenie w zakresie bezpieczenstwa lotow;
— szkolenia okresowe w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych;
— dziatania profilaktyczne z zakresu bezpieczenstwa wykonywania lotow na
podstawie prowadzonych analiz i omodwien zaistniatych przestanek,

wydarzen i wypadkow.

4.5.3. Utrzymanie wysokiego poziomu nabytej wiedzy oraz umiejetnosci

praktycznych zapewnia sie poprzez:

— nauke wilasng i studiowanie instrukcji obstugi i instrukcji uzytkowania w
locie statkdw powietrznych;

— nabywanie oraz pogtebianie wiedzy i umiejetnosci w czasie zaje¢ w trakcie
szkolenia naziemnego (przygotowania do lotow);

— sprawdziany nabytej wiedzy;

— systematyczne <¢wiczenia postepowania w symulowanych sytuacjach
niebezpiecznych i awaryjnych;

— trening w kabinie ,na slepo”.
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4.5.4. Szkolenie w procedurach bezpieczenstwa jest integralng czescig szkolenia

lotniczego. Zawiera ono co najmniej nastepujgce elementy:

— procedury awaryjne (Emergency Procedures) zwigzane z konkretnym
typem statku powietrznego (uzytego do szkolenia);

— postepowanie w przypadku utraty tgcznosci radiowej z uwzglednieniem
specyfiki uzytkowanego lotniska (przed pierwszym samodzielnym lotem);

— postepowanie w przypadku utraty orientacji geograficznej (przed
pierwszym samodzielnym lotem nawigacyjnym szkolonego);

— postepowanie w przypadku pozaru oraz awarii silnika.

4.5.5. Wyniki kontroli opanowania procedur awaryjnych w formie ocen zaliczone
(passed) lub niezaliczone (failed) sg rejestrowane w karcie szkolenia
praktycznego. Dla kazdego uczestnika szkolenia, ktéry nie zaliczyt kontroli
opanowania procedur awaryjnych kierownik szkolenia ustala indywidualny

proces postepowania, obejmujgc doszkolenie w wymaganym zakresie.
4.6. KONTROLA WYNIKOW SZKOLENIA

4.6.1. Biezgca, ciggta kontrola postepow szkolenia szkolonego jest obowigzkiem
instruktora prowadzgcego szkolenie praktyczne. Wyniki tej kontroli w formie
ocen zaliczone (passed) lub niezaliczone (failed) sg rejestrowane w karcie
szkolenia praktycznego. Stanowig one, wraz z opisami popetnionych btedéw,
podstawe do okreslania niezbednej ilosci lotbw w poszczegolnych
CWICZENIACH i do okreslenia momentu przejécia do realizacji nastepnego
CWICZENIA. Zaliczanie etapdw szkolenia, oraz zasady dokonywania oceny
postepow oraz niezbedne w tym zakresie procedury zawarte sg w niniejszym
programie w tresci poszczegoélnych ZADANIAN/CWICZEN.

4.7. KONTROLA PO PRZERWIE W LOTACH SAMODZIELNYCH

4.7.1. Kontrola biezgca po przerwie w lotach samodzielnych przeprowadzana jest
zaleznie od doswiadczenia lotniczego szkolonego i indywidualnej oceny
dokonanej przez instruktora. W przypadkach uzasadnionych np. dtugim

okresem, gdy szkolony nie wykonywat lotow, zaleca sie wykonacC lot z
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instruktorem wedtug ¢wiczenia uzgodnionego przez instruktora. Diugosci
przerwy w lotach PROGRAM nie okresla. Jednakze zaleca sie, by wptyw
takich przerw kazdorazowo ocenia¢ indywidualnie w zaleznosci od stopnia

zaawansowania szkolonego.
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DZIAL 5 — ZADANIE A/l

5.1. LOTY PO KREGU | DO STREFY

5.1.1. Cel ZADANIA

1. Uzyskanie przez szkolonego pilota umiejetnosci wystarczajgcych do
samodzielnego wykonywania lotéw w warunkach VMC wedtug przepiséw VFR
po kregu i do strefy, w ruchu lotniczym niekontrolowanym przy wietrze
nieprzekraczajgcym ograniczen eksploatacyjnych wiatrakowca. Uzyskanie
przez szkolonego pilota umiejetnosci:

— korzystania z instrukcji uzytkowania w locie (AFM — Aircraft Flight Manual)
i listy kontrolnej czynno$ci (check list);

— oceny sprawnosci technicznej oraz przygotowania do lotu wiatrakowca i
jego wyposazenia na podstawie obowigzujgcych w lotnictwie cywilnym
dokumentow, przegladu przedlotowego (pre- flight check) i préb
eksploatacyjnych przed lotem;

— korzystania z informacji meteorologicznych dotyczgcych lotniska oraz
prowadzenia biezgcej obserwacji pogody i dostrzegania zmian warunkéw
meteorologicznych istotnych dla bezpieczenstwa wykonywanego lotu.

2. Przygotowanie szkolonego pilota do dziatania w sytuacjach normalnych,
awaryjnych i niebezpiecznych, utrwalenie wiedzy stosowanej, dotyczgcej
procedur awaryjnych oraz przygotowanie pilotazowe do stosowania w locie
tych procedur w takim zakresie, jaki wymieniono w tresci CWICZEN i na jaki

pozwala bezpieczenstwo lotéw.

5.1.2. Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A/l

Zgodne z wymienionymi w Dziale 4, punkt 4.3.

5.1.3. Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/l

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego kierownik szkolenia przydziela

poszczegdlnym instruktorom szkolonych pilotéw. Szkolenie praktyczne w powietrzu
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poprzedza cykl przygotowania naziemnego, prowadzonego przez instruktora z grupg
szkolonych lub pojedynczym szkolonym. Wszystkie zajecia nalezy odnotowacé w

karcie przebiegu szkolenia praktycznego. Przygotowanie naziemne obejmuje:

instrukcje uzytkowania lotniska, w tym: schemat pola wzlotéw, przeszkody w
rejonie lotniska, pola przydatne do przymusowego lgdowania w rejonie
lotniska, rozktadanie startu, strefy pilotazu, charakterystyczne obiekty,
odlegtosci do stref, kursy dolotu/powrotu do/ze stref, zakres wysokosci w
strefach, warunki szczegolne wykorzystania danej strefy, dostepne lotniska
zapasowe, sposoby wznawiania orientacji geograficznej w rejonie lotow;

— instrukcja uzytkowania w locie: warunki lotu po kregu, elementy pilotazowe w
strefie, podstawowe manewry, ograniczenia eksploatacyjne wiatrakowca
(ptatowca i silnika);

— trening — zajmowanie miejsca w kabinie, wychodzenie z kabiny, czynnosci
pilota przed lotem i po locie;

— zasady i sposdb awaryjnego opuszczania wiatrakowca;

— szczegolne przypadki w locie: pozar, zaktocenie w pracy silnika, uszkodzenia
przyrzgddw poktadowych, czynnosci zatogi po odmowie pracy silnika na
wysokosci do 100 m, przymusowe lgdowanie w terenie przygodnym;

— eksploatacja radiostacji korespondencyjnej;

— wskazowki prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej oraz trening
prowadzenia tgcznosci w czasie wznawiania orientacji geograficznej;

— przeglad wiatrakowca przed lotem, zabezpieczenie p.poz, lotniskowe zrédto
energii elektrycznej, uruchomienie, proba i wytgczenie silnika, trening w
kabinie;

— roztozenie uwagi, czynnosci pilota, warunki lotu i charakterystyczne btedy na
poszczegoblnych etapach lotu po kregu i w strefie, przed startem, po
oderwaniu, na wznoszeniu oraz po przyziemieniu.

Przed przystgpieniem do szkolenia wedtug poszczegélinych CWICZEN -

ZADANIA A/l nalezy przeprowadzi¢ zajecia z wiedzy stosowanej zgodnie z tematykag
poszczegolnych CWICZEN. Zaleca sie, aby uczen byt szkolony wedtug ZADANIA A/l

przez jednego instruktora.
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5.1.4. Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu

W trakcie szkolenia do Swiadectwa kwalifikacji pilota UAGP z uprawnieniem
UAG(L) szkolony pilot powinien osiggng¢ umiejetnos¢ lotu z parametrami wiasciwymi
dla danego typu wiatrakowca w granicach tolerancji zgodnymi z ograniczeniami w
AFM.

5.1.5. Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

—  Wszystkie loty ZADANIA A/l powinny odbywa¢ si¢ w warunkach
meteorologicznych VMC zgodnie z Tabela 3-1 Minima widzialnosci i
odlegtosci od chmur w VMC ZALACZNIKA 2 ICAO (patrz réwniez AIP).
Loty samodzielne przy warunkach nie gorszych niz: widzialnos¢ 5 km,

z dala od chmur i z widocznoscia powierzchni ziemi.
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5.1.6. RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/l
Nr L ] Czas jednego Liczballotow Razem
] Tresc ¢wiczenia _ ]
Ew. lotu w min. |z instruktorem | samodzielnie lotéw
1 Lot zapoznawczy 15 1 - 1
Nauka podstawowych
2 30 3 - 3
elementéw lotu
Loty szkoleniowe po
3 6 20 - 20
kregu
Loty szkoleniowe po
kregu. Poprawianie
4 %d P 6 10 - 10
btedéw przy
starcie i ladowaniu
Sytuacje awaryjne w
5 locie do strefy i po 30 3 - 3
kregu
Loty doskonalace po
6 y acep 6 20 - 20
kregu
Loty egzaminacyjne
7 przed 30 2 - 2
samodzielnym lotem.
Loty samodzielne po
8 6 - 20 20
kregu
Loty doskonalace po
9 y acep 30 1 5 6
kregu i do strefy
Razem 14godz15’ 60 25 85
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5.2. WYKAZ CWICZEN

5.2.1. CWICZENIE NAZIEMNE

Cel CWICZENIA:

Zapoznanie sie z wiatrakowcem, przecwiczenie procedur przygotowania (przyjecia)
wiatrakowca do Iotu, omowienie podstawowych czynnosci obstugowych
dokonywanych przez pilota, sposob zajecia miejsca w kabinie oraz opuszczenia
kabiny wiatrakowca, znajomosci wyposazenia kabiny, jednoznacznej oceny
sprawnosci wiatrakowca i jego wyposazenia oraz zasad i praktycznego dziatania w
razie pozaru na ziemi i w powietrzu. Opanowanie przez szkolonego manewrowania

wiatrakowcem na ziemi.

Warunki dopuszczenia:
Do wykonania CWICZENIA moze byé dopuszczony szkolony ktéry spetnit warunki na

dopuszczenie do wykonania zadania.

Wskazowki wykonawcze:

Szkolony pod nadzorem instruktora szkolenia praktycznego dokonuje przegladu
wiatrakowca zewnetrznie i wewnatrz, fgcznie ze sprawdzeniem wnetrza bagaznika i
sposobu mocowania bagazu. Trenuje wsiadanie do wiatrakowca, zamykanie i
otwieranie drzwi kabiny, dopasowanie fotela, zapinanie i odpinanie paséw
bezpieczenstwa, blokowania i odblokowywania zamkoéw drzwi kabiny, zapoznaje sie
z rozmieszczeniem wszystkich uktadéw sterowania, zakresem ich ruchu, zaworow
paliwa. Ocenia sprawnos¢ techniczng wiatrakowca do lotu. Ponadto nalezy
przecwiczy¢ oraz skontrolowa¢ znajomos$¢ przez szkolonego procedur sprawdzania
tacznoéci R/T oraz zapoznania sie z postanowieniami Instrukcji Uzytkowania w Locie
(AFM) dotyczgcymi przygotowania wiatrakowca do lotu, tankowania, uzupetniania
ptynami roboczymi poszczegodlnych instalacji, przeprowadzenia kalkulacji masy i
wywazenia, zapoznanie z zasadami postepowania w razie pozarOw na ziemi i w
powietrzu oraz bezpiecznego wykonania préb funkcjonalnych wiatrakowca. W
nastepnej kolejnosci szkolony pod nadzorem instruktora uruchamia silnik, wtgcza
niezbedne instalacje i urzgdzenia wiatrakowca i przygotowuje sie do kotowania.

Prowadzi tgcznos¢ radiowg. Instruktor demonstruje wszystkie elementy i zasady
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bezpiecznego kotowania. Nastepnie szkolony wykonuje te elementy pod jego
kontrolg. W dalszej nauce manewrowania wiatrakowcem na ziemi instruktor

demonstruje kotowanie z niesprawnym uktadem hamulcowym.

5.2.2. CWICZENIE 1
LOT ZAPOZNAWCZY

Liczba lotéow
Czas

Nr Cx A . : Razem
| Tresé éwiczenia| jednego Z )
Cw. . _ Samodzielnie| lotow
lotu w min. | instruktorem

1 |Lot zapoznawczy 15 1 - 1

Cel CWICZENIA:

Celem c¢wiczenia jest zapoznanie szkolonego pilota z wrazeniem lotu, rejonem
lotniska, rozmieszczeniem stref, sprawdzenia jego reakcji na lot, zapoznanie z
projekcjig maski wzgledem horyzontu w locie poziomym i w zakretach, oceny
potozenia przestrzennego wiatrakowca, dziataniem steréw i sterowaniem silnika
Warunki dopuszczenia:

Zaliczone CWICZENIE NAZIEMNE

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 1 obejmuje:
Omoédwienie podstawowych informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania Lotniska
oraz zasady zachowania bezpieczenstwa podczas Iotu, rejon lotow, sposob
wykonywania manewréw, procedury podczas lotu, sytuacje ruchowg. Nauke zasad
obserwacji zewnetrznej i wewnetrznej oraz ocene potozenia przestrzennego i
orientacji geograficznej. Opanowanie zasad kontroli pracy silnika i systemoéw
wiatrakowca.
Ogdlne zatozenia lotu:

— Wysokosc lotu: wg potrzeb (wysoko$¢ zalecana: 500m (1650ft))

— Miejsce lotu: strefa pilotazu oraz rejon wokat lotniska z jego widocznoscig

— Czas lotu: nie mniej niz 15 minut

— Liczba lotéw: 1
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Wskazowki wykonawcze

Podczas tego lotu szkolony pilot zajmuje miejsce pasazera. Wiatrakowiec pilotuje
instruktor. Podczas lotu instruktor, w sposob tagodny, zapoznaje szkolonego pilota z
wrazeniami lotu, demonstruje zasady sterowania wiatrakowcem oraz zapoznaje
szkolonego z rejonem lotniska ze szczegdélnym uwzglednieniem znaczacych
obiektow orientacyjnych. W razie bardzo negatywnych reakcji szkolonego podczas
lotu ustali¢ przyczyny i zdecydowa¢ o mozliwosci dalszego skutecznego szkolenia
praktycznego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot powinien dostrzega¢ zmiany kierunku lotu, przechylenia i pochylenia i

reagowac na nie odpowiednimi sterami.

5.2.3. CWICZENIE 2
NAUKA PODSTAWOWYCH ELEMENTOW LOTU

Poz. 511

Liczba lotow
Nr o | Czas jednego Razem
] Tres¢ éwiczenia ) i
cw. lotu w min. | Z instruktorem | Samodzielnie| lotow
Nauka
2 podstawowych 30 3 - 3
elementéw lotu
RAZEM 1 godz. 30 min 3 - 3
Cel CWICZENIA:
Zapoznanie szkolonego pilota z podstawowymi wiasciwosciami pilotazowymi

wiatrakowca, nauczenie podstawowych manewréw w powietrzu oraz utrzymywania
podstawowych parametrow lotu. Opanowanie przez uczestnika szkolenia zasad
sterowania w locie poziomym, podczas wznoszenia, znizania, w locie po prostej i w
zakretach o przechyleniu do 30°. Nauka zmian predkosci oraz prowadzenie
obserwacji zewnetrznej i wewnetrznej w stopniu umozliwiajgcym przystgpienie do
nauki lotu po kregu.

Warunki dopuszczenia:
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Zaliczenie CWICZENIA 1

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 2 obejmuje:
Przekazanie, utrwalenie i sprawdzenie wiadomosci zasad pilotazu z zakresu
zasadniczych elementdw CWICZENIA, zasad obserwacji faz lotu i techniki
pilotowania. CWICZENIA w prowadzeniu korespondenciji radiotelefoniczne;j.
Szczegotowo omoéwi¢ wlasciwosci koordynacji ruchéw sterami (drgzek/ster kierunku)
oraz zasady wykonywania podstawowych manewrdw takich jak:
— lot poziomy po prostej,
— zakrety w poziomie o 360° w lewo i prawo,
— zakrety o zadany kat obserwacje i ocene kierunkéw Swiata i ocena
potozenie wiatrakowca wzgledem miejsca startu,
— zakrety o 360° w lewo i prawo oraz o zadany kat z jednocze$nie zadang
Zmiang wysokosci,
— zwiekszanie i zmniejszanie predkosci wiatrakowca w locie poziomym w
zakresie predkosci uzytkowych,
— lot wznoszacy i znizanie po prostej,
— zakrety na wznoszeniu i opadaniu,

— korespondencja radiowa w locie po kregu i do strefy.

Ogodlne zatozenia lotow

—  Woysokos¢ lotu: 400 m AGL (1200ft)

— Miejsce lotu: strefa pilotazu

— Czas jednego lotu: nie mniej niz 30 min.

— Liczba lotow: 3
Wskazoéwki wykonawcze:
Lot wykonac jako lot do strefy na wysokosci nie mniej niz 300 m. Szkolony pilot
zajmuje miejsce z ktdérego, zgodnie z instrukcjg uzytkowania wiatrakowca w locie,
bedzie w przysziosci pilotowat go samodzielnie. Zaleca sie w pierwszych lotach
przekazywac stery szkolonemu dopiero po nabraniu wysokosci i zajeciu miejsca w
wyznaczonej strefie. Podczas lotu zapoznaC szkolonego pilota z wtasnosciami
pilotazowymi wiatrakowca, reakcjami na stery i sitami wystepujgcymi na nich w

réznych fazach lotu. Nastepnie zademonstrowaé i nauczy¢ lotu po prostej, w
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zakretach, na wznoszeniu i ze zmniejszonymi obrotami silnika. Lot poziomy i z
opadaniem z matg predkoscig postepowg. W miare postepow ucznia zwiekszac ilos¢
wykonywanych przez niego czynnosci. Po wykonaniu kazdego lotu prowadzi¢
szczegotowe omowienie i staraé sie eliminowaC zauwazone btedy, ttumaczac

prawidtowos¢ wykonania poszczegolnych elementéw pilotazu.

Kryteria zaliczenia ¢wiczenia
Cwiczenie zostaje zaliczone, gdy szkolony pilot opanowat nastepujgce umiejetnosci:
— utrzymywania lotu po prostej przy normalnej mocy przelotowej;
— sterowania przechyleniem i pochyleniem, tgcznie z uzyciem trymera;
— utrzymywania rownowagi podtuznej, poprzecznej i kierunkowej przy zmianach
predkosci;
— wykonania lotu po prostej i zakretdw przy parametrach zalecanych lub
obowigzujgcych w locie po kregu;
— wprowadzania i utrzymywania zakretéw ze srednim przechyleniem;
— wyprowadzania z zakretu do lotu po prostej na wybrany kierunek;
— wykonywania zakretéw w locie poziomym, ze wznoszeniem i na znizaniu;
— rozpoznawania i likwidowania nieprawidtowos$ci w zakretach w stopniu

pozwalajgcym na bezpieczng nauke lotéw po kregu.

5.2.4. CWICZENIE 3

LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU

Czas Liczba lotow

Nr (s e . . Razem

i Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
cw. _ Z instruktorem | Samodzielnie lotow

lotu w min.
Loty szkoleniowe po
3 6 20 - 20
kregu
RAZEM 2 godz. 20 - 20
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Cel CWICZENIA:

Opanowanie procedur zwigzanych z wykonaniem lotu po kregu — przygotowanie i
uruchomienie silnika i wigczenie poszczegodlnych instalacji wiatrakowca, kotowanie,
prerotacje, start, lot po kregu, lgdowanie, kotowanie na miejsce postoju, prowadzenie
korespondencji R/T, postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci. Nauka oceny
typowych zagrozen podczas kotowania zwigzanych z nawierzchnig (np. sSnieg, pyt,

Smieci).

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 2.

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 3 obejmuje:
Omowienie zasad i procedur stosowanych podczas lotu po kregu:
— budowa kregu dwu- oraz czterozakretowego;
— przygotowania i uruchomienia silnika i poszczegolnych instalacji wiatrakowca;
— roztozenia uwagi i czynnosci podczas kotowania, prerotacji, startu, lotu po
kregu, lgdowania, kotowania na miejsce postoju;
— sposobu prowadzenia korespondencji R/T;
— postugiwania sie listg kontrolng czynno$ci;
— prowadzenia obserwacji przestrzeni oraz oceny potozenia wiatrakowca w locie
po kregu, przeciwdziatanie znoszeniu przez wiatr i utrzymywaniu zadanych
parametréw kregu nad lotniskowego podczas fazy startu i lgdowania;

— omowienie sytuacji awaryjnych w locie po kregu.

Ogdlne zalozenie lotow:

—  Wysokosc¢ lotu: 150-300m (600-1000ft)
— Miejsce lotu: lot po kregu
— Czas jednego lotu: 6 minut

— Liczba lotéw z instruktorem: 20
Wskazéwki wykonawcze:
Loty wykonywa¢ po kregu dwu- i/lub czterozakretowym. Starty i Igdowania

wykonac przy wietrze czotowym. W miare postepdw w opanowywaniu elementow
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lotu wykonywac loty w coraz bardziej turbulentnej atmosferze. Podczas ostatnich
lotéw CWICZENIE 3 nauczyé lotu po kregu na wysokosci 100 m.
Podczas lotu:

— kotowanie wykonuje szkolony pilot pod nadzorem instruktora;

— zwracac¢ uwage na utrzymanie kierunku po starcie i inne nieprawidtowosci,
zauwazone btedy stara¢ sie eliminowa¢, tumaczgc powody ich
powstawania;

— W miare postepu w nauce pozwala¢ uczniowi na wykonywanie coraz
szerszego zakresu elementéw lotu pod kontrolg instruktora, w tym
opanowania przejscia na drugi krgg w razie powstania sytuacji
niebezpiecznych przy lgdowaniu;

— pierwszy zakret wykonywac na wysokosci powyzej 300 ft./ 100 m;

— zwroci¢ uwage na prawidlowos¢ wykonania poszczegodlnych elementow
kregu (znoszenie, parametry eksploatacyjne silnika, predkosci, ocene
wysokosci, pozycji wzgledem nakazanej linii drogi i korygowanie wptywu
wiatru, podejmowane decyzje taktyczne przez szkolonego pilota,
obserwacje miejsca lgdowania i przestrzeni wokét wiatrakowca);

— nauczy¢ oceny wysokosci i statej predkosci, kata podejscia do lgdowaniu,
oraz poprawienia btedoéw na podejsciu do lgdowania i podczas samego
lgdowania;

— zademonstrowa¢ i nauczy¢ sposobdéw wytracania wysokosci przy zbyt
wysokim podejsciu do lgdowania (odejscie na drugi krgg, rozciggniecie
kregu, wytracanie wysokosci $lizgiem);

— korespondencje w lotach po kregu prowadzi szkolony.

Po wykonaniu cyklu lotow:

— omowic¢ btedy, ktére najczesciej wystepowaty i po analizie ich przyczyn
zapisa¢ wnioski w formie uwag do indywidualnej Karty Przebiegu
Szkolenia;

— wyrabia¢ nawyk zabezpieczania sprzetu przed niekontrolowanym ruchem
po ziemi i niekorzystnym oddziatywaniem wiatru na wiatrakowiec;

— wyrabia¢ nawyk dokonywania przeglgdow wiatrakowca miedzy lotami i

kontrolowania poziomu paliwa w kontekscie planowanego zadania.
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Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Uczen opanowat umiejetnosci:
— sprawdzenia gotowosci wiatrakowca do lotu;
— bezpiecznego kotowania;
— wykonywania prerotacji, startu, utrzymywania parametrow kregu,
lgdowania;
— prawidiowo ocenia potozenie wzgledem miejsca startu, wptyw wiatru na
ksztatt kregu, wysokosc i tor lot;
— obserwuje przestrzen i ruch innych statkdbw powietrznych;
— umiejetnos¢ poprawiania wszystkich btedéw lgdowania;
— podejscia do Igdowania i lgdowania z uzyciem mocy silnika;

— prawidtowo prowadzi korespondencje radiowg w locie po kregu.

5.2.5. CWICZENIE 4
LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU.
POPRAWIANIE BLEDOW PRZY STARCIE | LADOWANIU.

Czas Liczba lotow
Nr _ Razem
i Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. | Zinstruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Loty po kregu.
Poprawianie btedow
4 6 10 - 10
przy
starcie i lgdowaniu
RAZEM 1 godz. 10 - 10

Cel éwiczenia:
Doskonalenie umiejetnosci nabytych przez szkolonego pilota podczas
dotychczasowego szkolenia przed egzaminem, opanowanie procedury odejscia
na drugi krgg z wysokosci wytrzymania oraz utwierdzenie go w przekonaniu, ze

jest w stanie samodzielnie kontrolowa¢ wiatrakowiec w locie.
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Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 3

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 4
Przygotowanie naziemne obejmuje:

— omowienie budowy kregu nadlotniskowego cztero- i/lub dwuzakretowego;

— przypomnienie, uszczegotowienie i utrwalenie wiedzy stosowanej w
zakresie zasadniczych elementéw CWICZENIA;

— nastepstwa typowych btedéw pilotazu i nagtej zmiany predkosci i kierunku
wiatru dla przebiegu i bezpieczehstwa przyziemnych faz lotu, granic
tolerancji wiatrakowca w zaleznosci od masy i kata natarcia;

— poprawianie typowych bteddw przy starcie i lgdowaniu;

— omowienie wptywu wiatru na lot po kregu;

— technika startu i lgdowania z bocznym i tylnym wiatrem;

— technika odejscia na drugi krag;

— C¢wiczenia w prowadzeniu korespondenciji.

Ogdine zatozenia lotow

— Wysokosc¢ lotu: 150-300m AGL (500-1000st6p)
— Miejsce lotu: lot po kregu
— Czas jednego lotu: 6 min.

— Liczba lotéw z instruktorem: 10

Wskazowki wykonawcze:

Lot wykonaé jako lot po kregu. Cwiczenie obejmuje pokaz i nauke poprawiania
btedéw startu i lgdowania powodowanych przez instruktora w typowej dla startu i
lgdowania konfiguracji, dlatego tez podczas wykonywania lotow po kregu
pozadany jest boczny wiatr do startu i lgdowania o predkosci zapewniajgcej
bezpieczne manewrowanie wiatrakowcem i nieutrudniajgcej nadmiernie jego
pilotowania. W ramach ¢wiczenia nalezy przeprowadzi¢ pokaz i nauke procedury
nieudanego lgdowania i odejScia na drugi krag bez przyziemienia, zwracajgc
uwage na wysokos¢ podjetej decyzji i na prawidtowg kolejnos¢ czynnosci.
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Cwiczenie obejmuje takze loty po kregu (dwuzakretowym) na matej wysokosci ok.
150 metréw AGL. Czesc¢ lotow wykonac¢ z natychmiastowym startem po Igdowaniu
(T&G).

Po locie:

— omowic szczegodtowo btedy i sposoby ich poprawiania;

— w ostatnich 3 lotach wykona¢ sprawdzenie i oceni¢ stopien przyswojenia
elementow lotu po kregu i do strefy, postugujgc sie dwustopniowg skalg
ocen - pozytywna lub negatywna;

— w przypadku negatywnej oceny opanowania elementéw lotu doskonali¢
pilotaz w dodatkowych lotach z instruktorem i ponownie dokonac¢

sprawdzenia.

Kryteria zaliczenia ¢wiczenia
Cwiczenie zaliczyé mozna, gdy szkolony pilot:

— nie popetnia btedow stwarzajgcych niebezpieczenstwa w locie i na ziemi;

— potrafi poradzi¢ sobie z komplikacjami wystepujgcymi w locie,
spowodowanymi warunkami atmosferycznymi, zwigzanymi z ruchem
lotniczym, i wtasnymi niewielkimi btedami;

— W sposob niebudzgcy watpliwosci panuje nad wiatrakowcem i realizuje
postawione zadanie lotu;

— potrafi poprawia¢ btedy przy lagdowaniu.
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5.2.6. CWICZENIE 5
SYTUACJE AWARYJNE W LOCIE DO STREFY | PO KREGU

Liczba lotow
Nr L ] Czas jednego Razem
. Tres¢ éwiczenia . . o i
éw. lotu w min. |Zinstruktorem | Samodzielnie| lotow

Sytuacje awaryjne w

5 locie do strefy i po 30 3 - 3
kregu
1 godz. 30
RAZEM . 3 - 3
min.

Cel éwiczenia:
Nauka zapobiegania sytuacjom niebezpiecznym i procedur postepowania w
sytuacjach niebezpiecznych i opanowania przez szkolonego umiejetnosci
wykrywania i nieumysinego przejScia do lotu na krytycznie matych predkosciach,
oraz wyprowadzania z nienormalnych potozen.
UWAGA: podczas szkolenia w sytuacjach awaryjnych dotyczacych awarii
silnika zezwala sie wytaczaé silnik w czasie lotu tylko w takim przypadku gdy
Instrukcja Uzytkowania w Locie i/lub réwnowazny dokument tego nie
zabraniajg. W przeciwnym wypadku zaleca sie dtawi¢ silnik na wysokosciach i
fazach lotu niebedacych w sprzecznosci z AFM.
Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 4

Przygotowanie naziemne:

Omoéwienie oraz sprawdzenie znajomosci procedur oraz zasad:

— startu i lotu po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym —
procedury normalne i awaryjne, z wiatrem czotowym, bocznym, tylnym,
przy turbulencji, odejscia na drugi krag;

— rozlozenia uwagi podczas lotu wznoszgcego (wznoszenie z predkoscig
maksymalnego wznoszenia oraz maksymalnego kata wznoszenia),

poziomego (poziomy lot po prostej na zadanym Kkursie potgczony z
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wykonywaniem zamierzonych zmian predkosci lotu), dolotu do strefy
pilotazu, zajecia i utrzymania miejsca w strefie;

o

— roztozenia uwagi podczas wykonywania zakretow o 360 oraz z
wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami 20°, 30° i 45° w locie
wznoszgcym, poziomym i znizaniu;

— wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego;

— unikania w locie utraty predkosci obrotowej wirnika;

— postepowania w locie podczas nieplanowanej przerwy w pracy silnika w
roznych fazach lotu po kregu i w strefie;

— planowania trasy lotu i monitorowania jej pod kgtem mozliwosci dolotu do
terenu nadajgcego sie do Igdowania przymusowego;

— postepowania podczas pozaru ptatowca lub silnika w locie;

— postepowania podczas przymusowego lgdowania na lesie, wodzie,
wysokich uprawach;

— omijania strumienia zasmigtowego;

— postepowania w locie przy braku wskazanh przyrzaddéw poktadowych;

— postepowania w razie wypadku;

— oceny terenu pod katem bezpieczehstwa lgdowania i wptyw warunkow

atmosferycznych na to lgdowanie.

Ogodlne zatozenia lotow
—  Wysoko$¢ lotu: 150 - 600 m AGL (900 — 2000ft)
— Miejsce lotu: kregi i strefa pilotazu
— Czas jednego lotu: 30 min.
— Liczba lotéw: 3
Wskazowki wykonawcze:
Cwiczenie planowac jako lot po kregu i do strefy. Wykona¢:

— procedury normalne i awaryjne podczas kotowania, ocene wptywu
nawierzchni na kotowanie, start i lgdowanie w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni oraz sity, kierunku i predkosci wiatru;

— start i lot po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym —
procedury normalne i awaryjne, z wiatrem czotowym, bocznym, tylnym,

przy turbulenciji, postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci;
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awaria lub pozar silnika w locie po kregu;

koncowe podejscie i lgdowanie - procedury normalne i awaryjne oraz
poprawianie typowych btedéw przy ladowaniu, odejscie na drugi krag;

start i procedure odlotu z kregu;

lot wznoszgcy (wznoszenie z predkoscig maksymalnego wznoszenia oraz
maksymalnego kgta wznoszenia), poziomy (poziomy lot po prostej na
zadanym kursie potgczony z wykonywaniem zamierzonych zmian
predkosci lotu), dolot do strefy pilotazu, zajecie i utrzymanie miejsca w
strefie;

zakrety o 360 ° oraz z wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami
20°, 30° i 45° w locie wznoszgcym, poziomym i znizaniu;

wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego;

awaria lub pozar silnika w dowolnych fazach lotu. Skutki utraty ciggu

Smigta w réznych fazach lotu.

Ponadto w wyznaczonych przez instruktora fazach lotu zademonstrowac i

przecwiczyc:

podejmowanie prawidtowych decyzji i wykonywanie prawidtowych
manewrdéw w kazdym punkcie kregu w przypadku przerwy w pracy silnika;
czynnosci na wypadek utraty ciggu smigta w réznych fazach kregu;

ocena warunkéw lotu, zachowania predkosci, wysokosci, obserwaciji
przestrzeni;

przewidywanie miejsca wystepowania strumieni zasmigtowych oraz
sposoby ich omijania;

sposoby wyprowadzania z niebezpiecznych potozen;

wyprowadzanie wiatrakowca z lotu spiralnego i nurkowego;

okreslanie miejsca do lgdowania innego niz lotnisko;

planowanie manewru do Igdowania znad przeszkody;

po dolocie w krgg nadlotniskowy na wysokosci 300 m (1000ft) wytaczy¢ lub
zdtawic silnik i zademonstrowac Igdowanie bez jego uzycia na lotnisku;

w poczatkowych lotach po kregu wytgczaé silnik lub dtawi¢ jego moc na
wiekszych wysokosciach, stopniowo jg obnizaé, uprzedzajgc przed lotem o
miejscu jego wytgczenia/zdtawienia;

w ostatnich lotach wytgczy¢ (zdtawié) silnik bez ostrzezenia;
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— podczas planowania manewrow w locie z wytgczonym silnikiem zwracac
uwage na intensywnosc¢ ruchu lotniczego i mozliwosci terenowe, kierujgc
sie unikaniem zbednego ryzyka.

Realizacje ¢wiczenia rozpoczg¢ od pokazu czynnos$ci a nastepnie poprzez wspdiny
pilotaz zwieksza¢ stopien samodzielnosci szkolonemu. W poczagtkowej fazie lotu w
strefie wytgczac silnik lub dtawi¢ jego moc na wiekszych wysokosciach, stopniowo jg
zmniejszajgc, uprzedzajgc przed lotem o miejscu jego wytgczenia/zdtawienia. W
dalszych fazach wytgczycé/zdtawi¢ silnik bez ostrzezenia. Podczas planowania
manewrow w locie z wylgczonym/zdtawionym silnikiem w strefie i na kregu zwracac
uwage na intensywnos¢ ruchu lotniczego i mozliwosci terenowe, kierujgc sie
unikaniem zbednego ryzyka. PodejmowacC prawidtowe decyzje i wykonywac
prawidtowo manewry w kazdym punkcie kregu w przypadku przerwy w pracy silnika.
Ocenia¢ warunki lotu, zachowanie predkos$ci, wysoko$¢, obserwacje przestrzeni,
przewidywania miejsca wystepowania strumieni zasmigtowych oraz sposoby ich
omijania. Ponadto nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na eliminowanie bftedow
typowych dla pilotazu i pozostatych czynnosci, szczegolnie podczas c¢wiczenia
sytuacji awaryjnych, oraz na sprawnos¢ dziatania i poprawnos¢ pilotazu,
wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego. Po kazdym locie
szczegdtowo omowic wszelkie btedy oraz odnotowaé¢ je w dokumentach

szkoleniowych szkolonego pilota.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

— szkolony pilot opanowat start i lgdowanie z bocznym wiatrem;

— podejmuje prawidtowo decyzje o przejsciu na drugi krag i wykonuje jg z
wysokosci podejscia i z wysokosci wytrzymania;

— opanowat elementy pilotazowe wykonywane w strefie i ptynnie
wyprowadza ze skomplikowanych potozen i ze spirali;

— zachowuje spokdj przy podejmowaniu decyzji i podejmuje prawidtowe
decyzje co do rodzaju zagrozenia i sposobu postepowania;

— przeciwdziata utracie predkosci w locie prostym i w zakretach;

— wyprowadza wiatrakowiec z gtebokiej spirali i potrafi ustabilizowaé go w
locie horyzontalnym;
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— potrafi w locie ze znizaniem zaplanowa¢ podejscie do lgdowania i

wylgdowac na lotnisku;

— opanowat czynnos$ci podczas awarii/pozaru silnika w locie.

5.2.7. CWICZENIE 6
LOTY DOSKONALACE PO KREGU.

' Liczba lotow Raze
Nr L ] Czas jednego

) Tresc ¢wiczenia ' m

cw. lotu w min. |Zinstruktorem | Samodzielnie i
lotow

Loty doskonalgce po
6 d aweep 6 20 - 20
kregu
RAZEM 2 godz. 20 - 20

Cel CWICZENIA:

Doskonalenie  umiejetnosci nabytych przez szkolonego pilota podczas
dotychczasowego szkolenia. Przygotowanie do lotu egzaminacyjnego przed
pierwszym lotem samodzielnym.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 5

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 6

Przygotowanie naziemne obejmuje:

— sprawdzenie wiedzy szkolonego pilota z zakresu wszystkich poznanych

procedur normalnych i awaryjnych stosowanych w locie po kregu.

Ogdline zalozenia lotow:

— Wysoko$¢ lotu: 150-300 m AGL (450-1000st6p)
— Miejsce lotu: lot po kregu

— Czas jednego lotu: 6 min.

— Liczba lotow z instruktorem: 20

Wskazéwki wykonawcze:
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— wykonywa¢ loty po kregu zgodnie z trescig CWICZENIA 3 i CWICZENIA 4,
zachowujgc parametry kregu szkolnego (egzaminacyjnego);

— podczas realizacji ¢wiczenia ograniczy¢ w locie uwagi i ingerencje czynng
do niezbednego minimum (majgc jednakze na uwadze wysoki poziom
bezpieczenstwa) oraz pozwalac¢ szkolonemu na wykazanie jak najwiekszej
inicjatywy oraz na samodzielne podejmowanie decyzji;

— w ostatnim locie po kregu dokona¢ oceny stopnia opanowania elementow
lotu po kregu postugujgc sie dwustopniowg skalg ocen — zaliczone lub
niezaliczone,

— w przypadku negatywnej oceny opanowania elementow lotu doskonali¢

pilotaz w dodatkowych lotach z instruktorem.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
Cwiczenie zaliczyé mozna, gdy:

— szkolony nie popetnia btedéw stwarzajgcych niebezpieczenstwo w locie i
na ziemi;

— potrafi poradzi¢ sobie 2z komplikacjami wystepujgcymi w locie
spowodowanymi warunkami atmosferycznymi, ruchem lotniczym, awarig
silnika oraz dostrzega i poprawia btedy pilotazowe;

— W sposob nie budzacy watpliwosci panuje nad wiatrakowcem i realizuje
postawione zadanie;

— dostrzega i poprawia btedy przy lgdowaniu;

— w sposob wtasciwy prowadzi korespondencje R/T.
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5.2.8. CWICZENIE 7
LOTY EGZAMINACYJNE PRZED SAMODZIELNYM LOTEM
Czas Liczba lotéw
Nr (s oo . . Razem
] Tres¢ éwiczenia jednego Z o i
cw. ] Samodzielnie | lotow
lotu w min. | instruktorem
Loty egzaminacyjne
7 przed 30 2 - 2
samodzielnym lotem
RAZEM 1 godz. 2 - 2

Cel CWICZENIA:

Sprawdzenie umiejetnosci szkolonego pilota kwalifikujgce go do wykonania

pierwszego lotu samodzielnego.

Warunki dopuszczenia:

Zaliczenie CWICZENIA 5 i CWICZENIA 6.

Przygotowanie naziemne ZADANIA A/l CWICZENIE 7

Przygotowanie naziemne obejmuje:

— omoéwienie zasad wykonywania

wszystkich

elementéw pilotazowych

wykonywanych w locie po kregu i do strefy zgodnie z CWICZENIEM 3 i
CWICZENIEM 4, CWICZENIEM 5, CWICZENIEM 6;

— sprawdzenie znajomosci zasad procedur normalnych i awaryjnych w locie po

kregu i do strefy ze szczegdlnym uwzglednieniem techniki poprawiania btedéw

startu, lgdowania i obliczenia oraz odejscia na drugi krag.

Ogodlne zalozenia lotow:
— Wysokos¢ lotu:
— Miejsce lotu:

— Czas jednego lotu:

150-600 m AGL (600-2000ft);

lot po kregu i do strefy;
30 min.

— Liczba lotéw z instruktorem: 2.
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Wskazowki wykonawcze:
Lot egzaminacyjny wykonac jako lot do strefy i po kregu zgodnie ze wskazowkami
wykonawczymi jak w CWICZENIU 3, CWICZENIU 4 oraz CWICZENIU 5. Zaleca sie,
by najpierw wykona¢ elementy w strefie a nastepnie minimum dwa loty po kregu.
Egzamin przeprowadza instruktor, ktory nie szkolit danego szkolonego pilota. Przed
lotem egzaminator kontroluje zgodnos¢ przebiegu szkolenia z programem szkolenia
na podstawie wpisdow dokonanych w Karcie Przebiegu Szkolenia.

W trakcie egzaminu sprawdzic:

— wykonanie manewrow na ziemi podczas kotowania;

sprawdzi¢ umiejetnos¢ startu;

— procedury normalne i awaryjne oraz pozostate elementy pilotazowe
wykonywane zgodnie trescig z CWICZENIA 3 i CWICZENIA 4,
CWICZENIA 5 w locie po kregu oraz w strefie;

— planowania lgdowania;

— lgdowania, poprawiania btedow podczas lgdowania oraz techniki odejscia
na drugi krag;

— zachowania procedur bezpieczenstwa podczas kotowania;

— prawidtowos¢ prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej;

— w razie stwierdzenia brakow wyszkoleniowych przesung¢ egzamin do
czasu ich usuniecia.

Ponadto ustala sie, ze:

— warunki atmosferyczne podczas egzaminu powinny odpowiada¢ tym w jakich
szkolony pilot wykona pierwszy samodzielny lot jednak nie gorsze niz:
widzialnos¢ 5 km, z dala od chmur;

— pierwszy lot samodzielny szkolonego pilota i nastepne jego loty nadzoruje
bezposrednio instruktor szkolgcy tego szkolonego;

— podstawg do wykonania lotu samodzielnego jest wpis egzaminatora w Karcie
Przebiegu Szkolenia dopuszczajgcy go do tego lotu;

— W razie potrzeby, egzaminator moze zaleci¢ wykonanie dodatkowych lotéw w
celu doszkolenia w ustalonym przez niego zakresie (fakt ten nalezy
odnotowa¢ w Indywidualnej Karcie Przebiegu Szkolenia);

— maksymalna ilo$¢ lotdw samodzielnych po egzaminie — 3 loty;

— nastepne loty samodzielne mogg nastgpi¢ przynajmniej po 1 godzinie przerwy;
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— liczba i czas lotéw w ciggu jednego dnia winien by¢ uzalezniony od mozliwosci

psychofizycznych szkolonego pilota.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
Lot egzaminacyjny uwaza sie zaliczony gdy:
— szkolony pilot wykonat loty egzaminacyjne bez ingerencji egzaminatora w
zakresie postawionego zadania lotu;
— ewentualne btedy zauwazyt i skorygowat, nie doprowadzajgc do
znaczniejszych odchylen od postawionego zadania;
— potrafi poprawi¢ btedy przy lgdowaniu oraz technike odejscia na drugi krag;
— zna procedure na wypadek awarii (pozaru) silnika podczas lotu;

— prawidtowo prowadzi korespondencje R/T.

Szkolony pilot moze wykona¢ lot samodzielny gdy uzyska ocene pozytywna

z lotéw egzaminacyjnych.

5.2.9. CWICZENIE 8
LOTY SAMODZIELNE PO KREGU

Czas Liczba lotow
Nr e e . : Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
cw. _ | Zinstruktorem | Samodzielnie| lotow
lotu w min.
Loty samodzielne po Wedtug
8 6 . 20 20
kregu uznania
RAZEM 2 godz. - 20 20

Cel CWICZENIA:

Wykonanie lotow samodzielnych po kregu przez szkolonego pilota.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 7.
Przygotowanie naziemne ZADANIA A/l CWICZENIE 8
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— omowi¢ procedury normalne i awaryjne w locie po kregu oraz elementy
pilotazowe zgodnie z trescig CWICZENIA 3, CWICZENIA 4, CWICZENIA
6;

— omowic¢ roznice pilotazowe z jakimi spotka sie szkolony pilot podczas
pierwszego lotu wynikajgce z roznicy masy i wywazenia wiatrakowca;

— postawi¢ zadanie na loty i zazgdac¢ powtdrzenia zadania przez szkolonego

pilota.

Ogdlne zalozenia lotow:

— Woysokos¢ lotu: 150-300 m AGL (600-1000ft)
— Miejsce lotu: lot po kregu
— Czas jednego lotu: nie mniej niz 6min.

— Liczba lotow z instruktorem:  wedtug uznania

— Liczba lotéw samodzielnie: 20

Wskazowki wykonawcze:
Szkolony pilot wykonuje loty samodzielne po kregu przy widzialnosci co najmniej 5
km, podstawa chmur nie mniej niz 500 metréw, sktadowa czotowa wiatru nie wieksza
jak 6m/s, boczna 3m/s. Przed pierwszym samodzielnym lotem szkolonego pilota
instruktor musi by¢ przekonany, ze pilot jest w stanie przejgé odpowiedzialnos¢ za
bezpieczenstwo wiasne i innych, stosujgc sie do odpowiednich przepiséw i zasad.
Instruktor musi sprawdzi¢ poprawnosc¢ zapiecia paséw i umocowania wszystkich
ruchomych elementéw wiatrakowca. Ostateczng decyzje o wykonaniu lotu podejmuje
szkolony pilot poprzez ustne potwierdzenie woli wykonania lotu. Loty samodzielne
wykonywane po jednym dniu przerwy poprzedzi¢ jednym (lub wiecej jezeli to
konieczne) lotem kontrolnym na ZADANIE I/ CWICZENIE 6 po kregu.
Zaleca sie rowniez wykonanie lotu kontrolnego w przypadku zmiany kierunku startu
(warunkéw atmosferycznych).
llos¢ lotobw samodzielnych nie moze przekroczy¢ 5 w jednej kolejce. Instruktor
prowadzi nadzor nad lotem szkolonego pilota i ocenia poprawnos¢ wykonania
postawionego mu zadania.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
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— szkolony pilot wykonat poprawnie

popetniajgc znaczgcych btedow.

5.2.10. CWICZENIE 9
LOTY DOSKONALACE PO KREGU | DO STREFY.

loty samodzielne po kregu nie

Czas Liczba lotow
Nr _ Razem
. Tres¢ Cwiczenia jednego _ o i
éw. ] Z instruktorem | Samodzielnie | lotéw
lotu w min.
Loty doskonalgce po

9 Y . acep 30 1 5 6

kregu i do strefy

RAZEM 2h30’. 1 5 6

Cel CWICZENIA:

Doskonalenie techniki pilotazu oraz nabieranie doswiadczenia przez szkolonego

pilota w lotach samodzielnych po kregu i do strefy.

Warunki dopuszczenia:
Ukonczenie CWICZENIA 8.

Ogdline zalozenia lotow:

Wysokos¢ lotu:

Miejsce lotu:

Czas jednego lotu:

Liczba lotow z instruktorem:

Liczba lotéw z samodzielnych:

50 — 700m (2100ft)

lot po kregu i do strefy

30 min
1
5

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 9

Omowic i sprawdzi¢ znajomos$¢ przez szkolonego zasad i procedur normalnych i

awaryjnych w locie po kregu i do strefy.

Wskazéwki wykonawcze:

Pierwszy lot wykona¢ z instruktorem jako lot po kregu i do strefy zgodnie ze
wskazowkami wykonawczymi jak w CWICZENIU 3, CWICZENIU 4 oraz CWICZENIU
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5. Nastepne loty szkolony wykonuje samodzielnie zgodnie z trescig, CWICZENIA 4,
CWICZENIA 5, CWICZENIA 8 ale bez trenowania procedur awaryjnych.
Kazdorazowo przed lotem instruktor wraz ze szkolonym pilotem ustala elementy
pilotazowe do wykonania w strefie.
Podczas lotow instruktor:
— prowadzi nadzor bezposredni nad lotem szkolonego pilota i ocenia
poprawnosc¢ wykonania postawionego mu zadania.
Po locie:
— omowi¢ loty pod katem poprawnosci wykonania zadania i zebrac
informacje od szkolonego pilota na temat jego obserwaciji i ewentualnych

trudnosci, na ktére natrafit podczas lotu.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
— szkolony pilot wykonat poprawnie loty samodzielne po kregu nie

popetniajgc znaczacych btedow.
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DZIAL 6

6.1. ZADANIE A/l

STARTY | LADOWANIA W OGRANICZONYM TERENIE, NA LADOWISKU
ORAZ W INNYCH MIEJSCACH STARTOW | LADOWAN.

6.1.1. RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN DO ZADANIA Alll

Czas Liczba lotéow
Nr Razem
Tresé éwiczenia jednego z
éw. ) Samodzielnie| lotéw
lotu w min. | instruktorem

Starty i lgdowania w

ograniczonym terenie

Starty i lgdowania na
lgdowisku oraz w innym
terenie przystosowanym do

startow i lgdowan

6.1.2. Cel ZADANIA A/ll
Nauczenie oraz doskonalenie:
— umiejetnosci oceny i wyboru miejsca lgdowania;
— techniki startu i lgdowania w ograniczonym terenie w wybranym miejscu;
— oceny warunkéw meteorologicznych;
— oceny zagrozen zwigzanych z lgdowaniem i startem w innym terenie

przystosowanym do startéw i lgdowan.
6.1.3. Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A/ll
Do wykonania ZADANIA zezwala sie dopusci¢ szkolonego pilota, ktory ukonczyt z

wynikiem pozytywnym ZADANIE A/l.

6.1.4. Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/ll:
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Nauczenie i sprawdzenie opanowania umiejetnosci i zasad:

— przepisbw wykonywania lotow zgodnie z aktualnym stanem prawnym
mozliwosci wykonania takiego Ilotu: lotnisko, lgdowisko state, lgdowisko
tymczasowe, wybor i warunki zakwalifikowania terenu, jako Igdowiska
tymczasowego itp.;

— wykonywania pilotazu i innych czynnosci pilota w lotach ze startem i
lgdowaniem w ograniczonym terenie oraz innym terenie przystosowanym do
startu i lgdowania;

— wykonywania zajscia do lgdowania w locie na matej wysokosci, przy
ograniczonej widzialnosci, w zaleznosci od kierunku dolotu w stosunku do
kierunku zamierzonego lgdowania oraz techniki pilotazu stosowanej przy
wykonywaniu poszczegolnych rodzajéw zajs¢ (wymagane parametry lotu);

— wykonywania lotow na lgdowisku oraz w innym terenie przystosowanym do
startow i lgdowan,;

— warunkow zakwalifikowania terenu jako lgdowiska tymczasowego;

— wykonywania elementow lotu podlegajgcych ocenie w tym techniki zmian
predkosci od minimalnej do przelotowej, oraz wznoszenia i znizania z mocg
przelotowg przy zadanej predkosci pionowej;

— techniki wykonania rozbiegu i dobiegu, wiasciwosci i dtugo$¢ startu,
lgdowania;

— eksploatacji sprzetu oraz wtasciwosci eksploatacyjnych ptatowca i silnika
wiatrakowca, mechaniki lotu oraz wiasciwosci pilotazowych i osiggow
wiatrakowca;

— szczegolnych przypadkdéw w locie i na lgdowisku.

6.1.5. Wskazéwki organizacyjne
Kolejno$¢ wykonywania CWICZEN w ZADANIU jest obowigzkowa.
Wykonywanie lotow na Igdowisku powinno by¢ poprzedzone sprawdzeniem terenu z

ziemi przez instruktora.
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6.1.6. Wskazéwki wykonawcze

Jezeli aktualny stan prawny nie zezwala na wykonywanie lotdow na lgdowisko w

seren przygodny” (lgdowania i starty) zaleca sie aby szkolenie wedlug ZADANIA

prowadzone byto na lotnisku z wykorzystaniem wybranej ptaszczyzny innej niz

aktualnie wykorzystywana droga startowa w uzyciu bez rozktadania znakdéw

startowych.

6.1.7. Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotéw

W trakcie szkolenia szkolony powinien osiggng¢ umiejetnosci przyziemienia w punkt

planowany +30 / - Om (bez niedolotu).

6.1.8. Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA Alll
Wszystkie loty ZADANIA A/ll powinny odbywac¢ sie w warunkach meteorologicznych

6.2.

VMC.

WYKAZ CWICZEN

6.2.1. CWICZENIE 1

STARTY | LADOWANIA W OGRANICZONYM TERENIE

Czas Liczba lotow
Nr Ce o . . Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. | Zinstruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Starty i lgdowania w
1 _ _ 6 5 - 5
ograniczonym terenie
Razem 30 min. 5 - 5
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Cel CWICZENIA
Celem cwiczenia jest nauczenie szkolonych pilotéw techniki Igdowania z niedoborem
wysokosci, podejscie bez ciggu smigta pchajgcego, podejscie znad przeszkody w

ograniczonym terenie.
Warunki dopuszczenia
Spetnienie wymagan na dopuszczenie do CWICZENIA i zaliczenie przygotowania

naziemnego do CWICZENIA.

Ogodlne zalozenia lotow:

—  Wysoko$¢ lotu: 150-300 m AGL (600-1000ft)
— Miejsce lotu: lot po kregu

— Czas jednego lotu: nie mniej niz 6 min.

— Liczba lotéw z instruktorem: 5

Przygotowanie naziemne do lotu do ZADANIA A/ll CWICZENIE 1
Przed lotami omowic:
— zasady i technike ladowania z niedoborem wysokosci i sposoby precyzyjnego
podejscia do drogi startowe;
— postugiwanie sie obrotami silnika dla utrzymania zadanych warunkow lotu;
— wplyw wiatru na powstawanie zawirowan powietrza od przeszkdd terenowych;
— sposoby poprawiania btedéw lgdowania;
— sposbb oceny wysokosci lotu nad ziemig i okreslanie momentu redukcji mocy
przed przyziemieniem;
— technike wykonania ,krotkiego” lgdowania;
— typowe zagrozenia wynikajgce z roznych sposobdw lgdowania;
— zasady postepowania w sytuacjach niebezpiecznych i metody poprawiania
btedow przy lgdowaniu;
— wpltyw warunkdéw atmosferycznych i sposdb prowadzenia obserwaciji

przestrzeni powietrznej.
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Wskazowki wykonawcze

Podczas lotu przeéwiczyc:

prawidtowg budowe kregu nad miejscem Igdowania;

technike wstepnego przegladu pola zakwalifikowanego do lgdowania;

taktyke i technike podejscia do lagdowania z przelotem na matej wysokosci bez
lgdowania, techniki z wykorzystaniem witasnosci krotkiego startu i lgdowania
(zaleca sie przygotowanie i oznakowanie prostokgta o wymiarach 10 x 50 m);
przeglad drogi startowej poprzez przelot wzdtuz catej jej dtugosci
przewidzianej do rozbiegu/dobiegu pod katem ukrytych przeszkod i
nierdwnosci;

technike startu, podejscia do lgdowania i lgdowanie w terenie ograniczonym;
kotowanie i sposdb zabezpieczenia wiatrakowca w terenie;

awaria silnika podczas startu/lgdowania na Igdowisku;

zademonstrowac wtasnosci krotkiego startu i lgdowania wiatrakowca;

nauczyc¢ szkolonego pilota techniki krétkiego startu i lgdowania;

nauczy¢ postepowania w typowych sytuacjach niebezpiecznych i poprawiania

btedow podejscia do Igdowania.

Podczas realizacji CWICZENIA pozadany jest boczny wiatr do startu i lgdowania o

predkosci zapewniajgcej bezpieczne manewrowanie wiatrakowcem. Starty i

lgdowania wykona¢ w oznaczonym wczesniej prostokgcie o wymiarach 10 x 50 m.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

szkolony pilot wykonuje przyziemienie i konczy dobieg w granicach
oznaczonej powierzchni;
utrzymuje tor lotu na podejsciu do Igdowania bez gwattownych odchylen;

opanowat technike krétkiego startu i lgdowania.
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6.2.2. CWICZENIE 2

STARTY | LADOWANIA NA LADOWISKU ORAZ W INNYM TERENIE
PRZYSTOSOWANYM DO STARTOW | LADOWAN

Liczba lotéow

Nr Czas jednego Razem
Tres¢ ¢wiczenia
cw. lotu w min. |Zinstruktorem | Samodzielnie| lotow
Starty i lgdowania na
lgdowisku oraz w innym
2 terenie 6 15 25 40
przystosowanym do
startow i lgdowan
Razem 4godz 15 25 40

Cel CWICZENIA

Nauczenie szkolonego pilota Igdowania i startu na lgdowisku oraz w innym terenie

przystosowanym do startu i lgdowania.

UWAGA

Jezeli aktualny stan prawny nie zezwala na wykonywanie lotéw na lgdowania i starty

w teren przygodny” zaleca sie aby szkolenie wedtug CWICZENIA 2 prowadzone

byto na lotnisku z wykorzystaniem wybranej ptaszczyzny innej niz aktualnie

wykorzystywana droga startowa w uzyciu bez rozktadania znakéw startowych.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZENIA 1.

Ogodlne zalozenia lotow:
—  Woysokosc¢ lotu:
— Miejsce lotu:

— Czas jednego lotu:

150-300 m AGL (500-1000st6p)
lot po kregu/nad ladowiskiem

6 min.
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Liczba lotow z instruktorem: 15

Liczba lotéw z samodzielnych: 25

Przygotowanie naziemne do lotu do ZADANIA A/ll CWICZENIE 2:

omowiC przepisy wykonywania lotdow dotyczace innych terenow
przystosowanych do startow i lgdowan;

omowi¢ zasady budowy kregu nad lgdowiskiem;

omowiC zasady bezpieczenstwa dotyczgce wykonywania lotow w innym
terenie;

omowic technike pilotazu, taktyke wykonania lotu i zasady organizacji lotow w
terenie;

omowié¢ wskazowki dotyczgce tego rodzaju lotdw zawarte w instrukcji
uzytkowania wiatrakowca;

omowic zasady i technike kotowania.

Przed lotem:

oceni¢ spodziewane warunki meteorologiczne na miejscu przypuszczalnego
lgdowania;

sprawdzi¢ stan paliwa w kontekscie planowanego czasu lotu.

Wskazowki wykonawcze:

przyja¢ dwuzakretowy krag jako podstawowy manewr nad lgdowiskiem;

do nauki startow i lgdowan z innego terenu wybra¢ tereny uprzednio
sprawdzone i odpowiadajgce wymiarami osiggom wiatrakowca;

zaleca sie ¢wiczenie zaplanowac i wykona¢ w ciggu dwdch kolejnych dni;

w trakcie ¢wiczenia wykorzysta¢ minimum 2 rézne pola;

loty w innym terenie mozna potgczy¢ z lotami na ZADANIE A/,

Podczas lotu:

zademonstrowac i prze¢wiczy¢ taktyke i technike wstepnego przegladu pola
zakwalifikowanego do lgdowania z wiekszej wysoko$ci,

zademonstrowac i przeéwiczy¢ taktyke i technike podejscia do lgdowania z
przelotem na matej wysokosci bez lgdowania;

przecwiczy¢ technike podejscia do lgdowania i lgdowanie;
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zademonstrowaC i przeCwiczy¢C kotowanie i sposob zabezpieczenia

wiatrakowca w terenie;

— dokonac¢ przegladu drogi startowej do startu poprzez przejscie catej jej
dtugosci przewidzianej do rozbiegu pod katem ukrytych przeszkéd i
nierownosci;

— zademonstrowac i przeéwiczy¢ technike startu z terenu;

— po opanowaniu elementéw CWICZENIA 2 szkolony pilot wykonuje loty

samodzielne.

Kryteria zaliczenia ¢wiczenia:

— szkolony poprawnie obiera z powietrza nowe pole pod katem przydatnosci do
lgdowania;

— szkolony poprawnie dokonuje oceny potozenia pola w stosunku do przeszkod
terenowych;

— szkolony poprawnie dokonuje oceny warunkow meteorologicznych i
przewidywanych stref turbulencji;

— wiasciwie przeprowadza przeglad stanu jego nawierzchni z matej wysokosci
podczas markowanego lgdowania;

— szkolony sprawnie podejmuje decyzje o przydatnosci miejsca do lgdowania i

lgduje.
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DZIAL 7

7.1. ZADANIE A/l

LOTY NAWIGACYJNE VFR

7.1.1. RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN DO ZADANIA A/ll

Czas Liczba lotow
Nr Cx A . : : — Razem
] Tres¢ éwiczenia jednego | Zinstruktorem | Samodzielnie )
cw. . lotéw
lotu w min.

Lot szkoleniowy po trasie w
celu opanowania

1 . _ 1 godz. 1 - 1

nawigowania wedtug

orientacji wzrokowej

Przelot nawigacyjny wedtug
przepisow VFR z

2 1 godz. 1 - 1

lgdowaniem na innym

lotnisku

Lot egzaminacyjny. Przelot
nawigacyjny wedtug

3 przepisow VFR z 1 godz. 1 - 1

lgdowaniem na innym

lotnisku

Przelot nawigacyjny wedtug
przepiséw VFR z

4 _ . 1 godz. - 1 1

lgdowaniem na innym

lotnisku — lot samodzielny

RAZEM 4godz. 3 1 4

7.1.2. Cel ZADANIA
Opanowanie umiejetnosci:

— prowadzenia orientacji wzrokowej z wykorzystaniem mapy;
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— wilasciwego przygotowania do lotu, w tym podejmowania decyzji dotyczgcych
przelotu (analiza informacji meteorologicznych, operacyjny plan lotu);

— wykonywania przelotow na inne lotnisko;

— postepowania w przypadku utraty orientacji geograficznej i sposobow jej
wznawiania;

— wspotpracy z organami stuzb ruchu lotniczego;

— prowadzenia korespondencji R/T;

— korzystania z informacji rozgtaszanych automatycznie (AFIS, VOLMET);

— stosowania sie do biezgcego planu lotu.

7.1.3. Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA
Ukonczenie ZADANIA A/l i A/Il.

7.1.4. Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll
Obejmuje:

— omoéwienie zasad stosowanych podczas lotow po trasie ftamanej oraz
przelotow VFR z Ilgdowaniem na innym lotnisku, z uwzglednieniem znajomosci
procedur awaryjnych i okolicznosci i ich stosowania;

— nauczenie szkolonego pilota zasad wtasciwego przygotowania do przelotu po
zadanej trasie;

— zebranie i interpretacja informacji meteorologicznych i ruchowych, obliczenia
nawigacyjne i eksploatacyjne;

— omowienie zasad poprawnego wypetniania formularz planu lotu;

— wybdr trasy, przygotowanie i czytanie mapy, wykreslenie trasy i linii
pozycyjnych;

— zasady obliczania elementdéw nawigacyjnego trojkgta predkosci, czasu lotow
odcinkowych, okreslenia pozycji i predkosci podrdznej;

— przepisy lotnicze dotyczgce zasad, ograniczen i procedur ruchu lotniczego;

— zasady korzystania z publikowanych informacji lotniczych (rodzaje, zakres i
aktualnos¢) oraz informacji meteorologicznych (tgcznie z rozszyfrowaniem
depesz METAR, TAF, SIGMENT, czytanie map pogody oraz analiza informacji

meteorologiczne));
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— zasady korzystania z AIP, NOTAM i wydawnictw JEPPESEN, SANDERSON
(BOTLANG), jako zrodta wiarygodnych informacji lotniczych, niezbednych w
planowaniu i wykonywaniu przelotow;

— procedury operacyjne (wysokos¢ bezpieczna, lotniska zapasowe, zapas
paliwa i oleju na czas lotu do lotniska docelowego i zapasowego, obliczenie
masy do startu i wywazenia wiatrakowca);

— wymagane dokumenty na poktadzie);

— wspotdziatanie z organami stuzb ruchu lotniczego w tym stosowania sie do
informacji, zezwolen, instrukcji i biezgcego planu lotu;

— zasady odejmowania i wykonywania decyzji zwigzanych z Igdowaniem
zapobiegawczym;

— wilasciwe uzytkowanie wiatrakowca i jego wyposazenia w zakresie ograniczen.

7.1.5. Wskazéwki organizacyjne

— kolejnosé CWICZEN w ZADANIU jest obowigzkowa;

— przed kazdym lotem nawigacyjnym lub przelotem na inne lotniska szkolony
pilot musi wykaza¢ sie umiejetnoscig niezbednych obliczen nawigacyjnych
(nawigacyjny tréjkat predkosci), w tym obliczeh niezbednego zapasu paliwa na
lot i rezerwe nawigacyjng oraz sprawdzi¢ czy posiada taki zapas w zbiorniku
wiatrakowca;

— wszystkie loty i przeloty moga byé wykonywane tylko przy dwustronnej
tgcznosci radiowej;

— w CWICZENIACH w ktérych przeloty odbywajg sie z lgdowaniem na innych
lotniskach w zaleznosci od odlegtosci (czas dolotu) planowanego lotniska,
Jliczba lotdw” moze okreslaé liczbe odcinkéw rozpoczynajgcych sie startem i
konhczacych lgdowaniem;

— na innych lotniskach na ktorych szkoleni majg wykona¢ samodzielne przyloty i
odloty, musi by¢ zapewniony nadzér instruktorski;

— Ww czasie szkolenia w powietrzu instruktor powinien u szkolonego pilota
ksztattowaé nawyki: prawidtowego roztozenia uwagi w locie z prawidtowym
prowadzeniem korespondencji R/T, notowaniem zezwolen, instrukcji i
informacji a pilotowaniem wiatrakowca, kontrolowaniem czasu lotu,

postugiwanie sie w locie dokumentacjg nawigacyjng, scistym stosowaniem sie
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do procedur, zezwolen i instrukcji, ustawianiem wysokosciomierza wg
ciSnienia QFE i/lub QNH i/lub standardowego oraz powtarzaniem tresci

zezwolen i instrukciji.

Ukonczenie ZADANIA A/lll z wynikiem pozytywnym konczy cykl szkolenia do
Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Wiatrakowca (UAGP) z uprawnieniem podstawowym
UAG(L) i stanowi podstawe do wydania szkolonemu uczniowi zaswiadczenia o
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego w zakresie wymaganym do jego

uzyskania.

7.1.6. Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu
Podstawowe parametry przelotu na i powyzej 300 m AGL (1000 stop):
— liniowe boczne odchylenie +/- 5 km (3 NM),
— wysokosci +/- 50 m (150 stop),
— predkosci przelotowej z tolerancjg +/- 10%,

— okreslenie w dolocie i zgtoszenie ETA +/- 3 min.

UWAGA:
Podane wyzej tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow Ilotu
stanowig kryteria pomocnicze do oceny wynikdbw szkolenia. Przy ocenie ich

utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystepowanie turbulencji.

7.1.7. Warunki meteorologiczne dla realizacji ZADANIA
— przeloty nawigacyjne planowaé¢ w warunkach meteorologicznych VMC zgodnie
z Tabela 3-1 Minima widzialnosci i odlegtosci od chmur w VMC ZALACZNIKA
2 ICAO. Loty samodzielne przy warunkach nie gorszych niz: widzialno$¢ 5 km,

z dala od chmur i z widocznoscig powierzchni ziemi.
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7.2. WYKAZ CWICZEN
7.2.1. CWICZENIE 1

LOT SZKOLENIOWY PO TRASIE W CELU OPANOWANIA NAWIGOWANIA
WEDLUG ORIENTACJI WZROKOWEJ

Czas Liczba lotow
Nr cr s . , Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. _ Z instruktorem | Samodzielnie| lotéw
lotu w min.
Lot szkoleniowy po
trasie w celu
opanowania
1 _ . 1 godz. 1 - 1
nawigowania wedtug
orientacji wzrokowej
RAZEM 1godz. 1 - 1

Cel CWICZENIA:

Nauka wykonywania lotu po trasie. Opanowanie przez szkolonego pilota

podstaw umiejetnosci klasycznego nawigowania,

opartego na utrzymywaniu

orientacji geograficznej na podstawie mapy, wskazan busoli i kontroli przebytej drogi.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie ZADANIA A/l i A/ll.

Ogdlne zalozenia lotow:
— Woysokosc¢ lotu:

— Czas jednego lotu:

— Liczba lotéw z instruktorem:

300 m AGL (1000 ft AGL)

1 godz.
1
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Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 1:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lll.

Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot po trasie przy uzyciu wskazan busoli, orientaciji
wzrokowej, kontroli czasu. W czasie przygotowania do lotu szkolony pilot pod
nadzorem instruktora wykresla trase. Trase wyznaczyc¢ tak, by sktadata sie z trzech
odcinkéw o dtugosci nie krétszej niz 10 min. kazdy. Ogolny ksztatt planowanej trasy
ma bycC trojkgtem ze startem i lgdowaniem na tym samym lotnisku. Szkolony
wykonuje niezbedne obliczenia nawigacyjne z uwzglednieniem aktualnej predkosci i
kierunku wiatru. Ponadto przygotowuje nawigacyjny plan lotu sktadajgcy sie z czesci
graficznej i opisowej. W czesci graficznej nawigacyjnego planu lotu uwzgledni¢
kolejne czynnosci pilota w czasie lotu po trasie. W czesci opisowej przedstawic
spos6b wznawiania utraconej orientacji geograficznej. Instruktor przed lotem
dokonuje sprawdzenia przygotowania szkolonego pilota do lotu po trasie. W trakcie
lotu na biezgco nalezy oblicza¢ i wprowadzac¢ poprawki kursu. Zwréci¢ uwage na
prawidtowos¢ wejscia w krag i lgdowanie. Po wykonaniu drugiego lotu wedtug
CWICZENIA i zaliczeniu go na ocene pozytywng instruktor dopuszcza szkolonego
pilota do lotu samodzielnego po takiej samej trasie, dokonujgc jednoczesnie
stosownych adnotacji w dokumentacji szkoleniowej szkolonego pilota. Lot
samodzielny szkolonego pilota po trasie musi byé prowadzony przy zapewnieniu

nadzoru instruktorskiego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot dokfadnie nawiguje po wyznaczonej trasie, przelatuje nad
punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi biezgcg kontrole
pozostatosci paliwa, utrzymuje ciggtg orientacje geograficzng ogdélng i szczegdétowa.

Poprawnie prowadzi korespondencje radiotelefoniczna.

Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametréw lotu:
Podstawowe parametry przelotu na i powyzej 300 m AGL (1000 ft AGL):
— liniowe boczne odchylenie: +/- 5 km (3 NM);
— wysokosci: +/- 50 m (160 ft);
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— predkosci przelotowej z tolerancjg: +/- 10%;

— okreslenie w dolocie i zgtoszenie ETA: +/- 3 min.

7.2.2. CWICZENIE 2

PRZELOT NAWIGACYJNY WEDLUG PRZEPISOW VFR Z LADOWANIEM
NA INNYM LOTNISKU

Czas Liczba lotéw
Nr . Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego ]
éw. ) Z instruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Przelot nawigacyjny
wedtug przepiséw
2 | VFR zlgdowaniem 1 godz. 1 - 1
na innym lotnisku
RAZEM 1 godz. 1 - 1

Cel CWICZENIA:

Zdobycie umiejetnosci oraz opanowanie zasad wtasciwego przygotowania i
wykonania przelotu nawigacyjnego zakonczonego lgdowaniem na lotnisku innym niz
lotnisko startu. Zapoznanie z zasadami wiasciwego przygotowania do przelotu na
inne lotniska. Zdobycie doswiadczen we wspotdziataniu ze stuzbami ruchu
lotniczego. Przygotowanie szkolonego pilota do umiejetnego podijecia i wykonania
decyzji ladowania zapobiegawczego na przydatnym (zapasowym) do tego celu

lotnisku lub lgdowisku.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA 1.

Ogodlne zalozenia lotow:
— Wysokos¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)

— Czas jednego lotu: 1 godz.
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— Liczba lotéw z instruktorem: 1

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 1:
Zgodnie z wyszczegdlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lll.

Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuije lot z instruktorem po trasie przelotu nawigacyjnego przy
uzyciu wskazan busoli, orientacji wzrokowej oraz kontroli czasu z lgdowaniem z
petnym zatrzymaniem na innym niz lotnisko startu lotnisku. W czasie przygotowania
do lotu szkolony pilot pod nadzorem instruktora wykresla trase. Studiuje trase
przelotu oraz wszelkie dane lotnisk, z ktoérych bedzie korzystat (lotniska zapasowe).
Do tego celu wykorzysta¢ AIP Polska, NOTAM'y, dokumenty AUP/UUP oraz
publikacje Jeppessen. Zapozna¢ sie z podstawowymi informacjami o lotniskach
takimi jak: potozenie lotniska, jego elewacja, kierunki i dtugosci drog startowych, drég
kotowania i ich oznaczenia, czestotliwosci radionawigacyjne oraz stuzb lotniskowych.
Szkolony wykonuje niezbedne obliczenia nawigacyjne z uwzglednieniem aktualnej
predkosci i kierunku wiatru. Ponadto przygotowuje i wypetnia plan lotu (flight plan)
oraz nawigacyjny plan lotu skfadajgcy sie z czesci graficznej i opisowej. W czesci
graficznej nawigacyjnego planu lotu uwzgledni¢ kolejne czynnosci pilota w czasie lotu
po trasie. W czesci opisowej przedstawi¢ sposdéb wznawiania utraconej orientacii
geograficznej oraz czynnosci podczas odlotu na lotnisko zapasowe. Wszystkie
formalnosci zwigzane z przelotem realizuje szkolony pilot pod nadzorem instruktora.
Szkolony dokonuje analizy pogody na planowany przelot (instruktor kontroluje
poprawnos¢ dokonanej analizy). Instruktor przed lotem dokonuje gruntownego
sprawdzenia przygotowania szkolonego pilota do lotu. W trakcie lotu na biezgco
nalezy oblicza¢ i wprowadza¢ niezbedna poprawki kursu i czasu lotu (ETA). Loty
wykonuje szkolony pilot pod nadzorem instruktora, ktéry szczegdlng uwage zwraca
na dokfadno$¢ nawigowania oraz na nowe elementy tj. prowadzenie korespondencji
radiotelefonicznej (odbidr, potwierdzenie i notowanie zezwolen, instrukcji i waznych
informacji, redagowanie i zgtaszanie meldunkéw pozycyjnych, zmian w biezgcym
planie lotu, podanie czasu ETA), utrzymanie nakazanych warunkéw lotu, ustawienie
wysokosciomierza, wykonanie procedur opublikowanych w AIP dotyczacych

planowanego lotniska, stosowanie sie do zezwolen, instrukcji itp.
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UWAGA
W celach zapoznawczych zaleca sie, by przynajmniej podczas jednego lotu z
instruktorem wedtug CWICZENIA wykona¢ jedno lgdowanie i start na lotnisku

kontrolowanym.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot dokfadnie nawiguje po wyznaczonej trasie, przelatuje nad
punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi biezgcg kontrole
pozostatosci paliwa, utrzymuje ciggtg orientacje geograficzng ogélng i szczegoétowa.
Poprawnie analizuje sytuacje w ruchu lotniczym, szczegdlnie w poblizu lotnisk.
Wiasciwie ocenia warunki meteorologiczne na trasie przelotu. Poprawnie prowadzi
korespondencje radiotelefoniczng. Wiasciwie wspotpracuje ze stuzbami ruchu
lotniczego. Wykonuje poprawnie opublikowane w AIP procedury obowigzujgce na

planowanym lotnisku.

7.2.3. CWICZENIE 3

LOT EGZAMINACYJNY. PRZELOT NAWIGACYJNY  WEDLUG
PRZEPISOW VFR Z LADOWANIEM NA INNYM LOTNISKU

Czas Liczba lotéw
Nr cr s . : Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
cw. ) Z instruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Lot egzaminacyjny -
przelot nawigacyjny
3 wedtug przepisow 1 godz. 1 1
VFR z Ilgdowaniem
na innym lotnisku
RAZEM 1 godz. 1 1

Cel CWICZENIA:
Sprawdzenie umiejetnosci oraz zasad wilasciwego przygotowania sie i
wykonania przelotu nawigacyjnego zakonczonego lgdowaniem na lotnisku innym niz

lotnisko startu.
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Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA 2.

Ogdine zalozenia lotow :

— Wysokosc¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)
— Czas jednego lotu: 1 godz.
— Liczba lotéw z instruktorem: 1

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 3:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lll.

Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot egzaminacyjny po trasie przelotu nawigacyjnego
zgodnie z treécig ZADANIA A/lll CWICZENIA 2 z Igdowaniem na lotnisku innym niz
lotnisko startu. Zaleca sie, by lot byt zaplanowany po tej samej trasie i na lotnisko, na
ktorym byto realizowane CWICZENIE 2 w ostatnim locie. Cwiczenie wykorzystywaé
do ostatecznego sprawdzenia umiejetnosci szkolonego pilota przed egzaminem
panstwowym. Wszystkie czynnos$ci zwigzane z planowaniem, przygotowaniem do
lotu oraz jego realizacjg wykonuje szkolony pilot. W locie powrotnym na lotnisko
macierzyste instruktor egzaminujacy inicjuje typowe sytuacje awaryjne (awaria/pozar
silnika itp., sposdb wyboru terenu do lgdowania awaryjnego). Po uzyskaniu oceny
pozytywnej szkolony pilot dopuszczony jest do przelotéw samodzielnych. Cwiczenie
wykorzystywac¢ do przeprowadzenia egzaminu koncowego w podmiocie szkolgcym
przed przystgpieniem szkolonego pilota do egzaminu panstwowego. Wynik egzaminu

odnotowaé¢ w dokumentacji szkoleniowej szkolonego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot opanowat wszystkie procedury dotyczgce planowania i
przygotowania sie do przelotu nawigacyjnego, dokfadnie nawiguje po wyznaczonej
trasie, przelatuje nad punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi
biezgcg kontrole pozostatosci paliwa, utrzymuje ciggta orientacje geograficzng
0golng i szczegdtowqg. Poprawnie analizuje sytuacje w ruchu lotniczym, szczegodlnie

w poblizu lotnisk. Witasciwie ocenia warunki meteorologiczne na trasie przelotu.
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Poprawnie prowadzi korespondencje radiotelefoniczng. Witasciwie wspodtpracuje ze
stuzbami ruchu lotniczego. Prawidlowo postepuje podczas typowych sytuacji

awaryjnych.

7.2.4. CWICZENIE 4
PRZELOT NAWIGACYJNY WEDLUG PRZEPISOW VFR Z LADOWANIEM
NA INNYM LOTNISKU = LOT SAMODZIELNY

Czas Liczba lotow
Nr A A . : Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. ) Z instruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.

Przelot nawigacyjny

wedtug przepisow
4 |VFR z Igdowaniem 1 godz. - 1 1

na innym lotnisku —

lot samodzielny

Razem 1 godz. - 1 1

Cel CWICZENIA:
Doskonalenie umiejetnosci oraz zasad wiasciwego przygotowania sie i
wykonania przelotu nawigacyjnego zakonczonego lgdowaniem na lotnisku innym niz

lotnisko startu.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA 3.

Ogodlne zatozenia lotow :

— Wysokosc¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)
— Czas jednego lotu: 1 godz.
— Liczba lotéw samodzielnie: 1

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 3:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lIl.
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Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot po trasie przelotu nawigacyjnego przy uzyciu
wskazan busoli, orientacji wzrokowej oraz kontroli czasu, z lagdowaniem na innym
lotnisku niz lotnisko startu. Przelot zaplanowa¢ po trasie wedtug tych samych
punktow orientacyjnych oraz na to samo lotnisko tak jak to byto realizowane podczas
CWICZENIA 3. W czasie przygotowania do lotu szkolony pilot pod nadzorem
instruktora wykresla trase. Studiuje trase przelotu oraz wszelkie dane lotnisk z
ktérych bedzie korzystat. Do tego celu wykorzysta¢c AIP Polska, NOTAM'y,
dokumenty AUP/UUP oraz publikacje Jeppessen. Zapoznaé¢ sie z podstawowymi
informacjami o lotniskach takimi jak: potozenie lotniska, jego elewacja, kierunki i
dtugosci drég startowych, drog kotowania i ich oznaczenia, czestotliwosci stuzb
lotniskowych.  Szkolony wykonuje niezbedne obliczenia nawigacyjne z
uwzglednieniem aktualnej predkosci i kierunku wiatru. Ponadto przygotowuje i sktada
plan lotu (flight plan), nawigacyjny plan lotu skfadajgcy sie z czesci graficznej i
opisowej. W czesci graficznej nawigacyjnego planu lotu uwzgledni¢ kolejne
czynnosci pilota w czasie lotu po trasie. W czesci opisowe] przedstawi¢ sposéb
odlotu na lotnisko zapasowe oraz wznawiania utraconej orientacji geograficznej.
Wszystkie formalnosci zwigzane z przelotem realizuje szkolony pilot samodzielnie.
Szkolony dokonuje analizy pogody na planowany przelot. Instruktor przed lotem
dokonuje sprawdzenia przygotowania szkolonego pilota do lotu. Lot samodzielny

wedtug CWICZENIA 3 musi byé wykonany pod nadzorem instruktorskim.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot opanowat wszystkie procedury dotyczgce planowania i
przygotowania sie do przelotu nawigacyjnego, dokfadnie nawiguje po wyznaczonej
trasie, przelatuje nad punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi
biezgcg kontrole pozostato$ci paliwa, utrzymuje ciggta orientacje geograficzng
0golng i szczegdtowqg. Poprawnie analizuje sytuacje w ruchu lotniczym, szczegodlnie
w poblizu lotnisk. Witasciwie ocenia warunki meteorologiczne na trasie przelotu.
Poprawnie prowadzi korespondencje radiotelefoniczng. Wiasciwie stosuje
opublikowane w AIP procedury dla planowanego lotniska. Wtasciwie wspotpracuje ze

stuzbami ruchu lotniczego.
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DZIAL 8 — Zataczniki

KARTA SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

W zakresie: Szkolenia do uzyskania uprawnienia podstawowego UAG(L)

wedtug: Programu szkolenia do uzyskania kwalifikacji niezbednych do wydania
Swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie
startowej; (MTOM) do 560 kg (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do

pilotowania wiatrakowcow ladowych UAG(L).

LAY A 0 =2 =
Lp. Zagadnienie A/B Ocena Data Uwagi
(przedmiot) czas (h) Podpis
I Prawo lotnicze 71 -
' Cztowiek - mozliwosci, 3/
ograniczenia
1] Meteorologia 81/-
AV tacznosé 4] -
Vv Nawigacja 81/-

Vi Procedury operacyjne 414

Osiagi i planowanie

Vi 414
lotu
VIiI Zasady lotu 10/10
IX | Bezpieczenstwo lotéw 414
X Obstuga statku
powietrznego i 8/8

wyposazenia

Razem 60/30

A - szkoleni bez przygotowania lotniczego;
B - szkoleni, ktérym zaliczono praktyke lotnicza.

Instruktor prowadzgcy
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KARTA INDYWIDUALNEGO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

W zakresie: Szkolenia do uzyskania uprawnienia podstawowego UAG(L)

wedtug: Programu szkolenia do uzyskania kwalifikacji niezbednych do wydania

Swiadectwa kwalifikacji

pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie

startowe; (MTOM) do 560 kg (UAGP) z uprawnieniem podstawowym do

pilotowania wiatrakowcow ladowych UAG(L).

Imie i nazwisko szkolonego pilota

L AT A 0 =] = S
Nr ) Planowano | Wykonano )
Tres¢ ZADANIA/CWICZENIA Instruktor | Uwagi | Data
ZAD lotow lotow )
, prowadzacy Podpis
Cw. ilos¢/czas | ilos¢/czas
Przeprowadzono peifne przygotowanie do realizacji ZADANIA: A/l, A/ll i A/lll zgodnie z
wymaganiami ,,Programu szkolenia do uzyskania kwalifikacji niezbednych do wydania
Swiadectwa pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP)
z uprawnieniem podstawowym do pilotowania wiatrakowcow ladowych (UAGL).
All
, Lot zapoznawczy 1/0h15’°
Cw. 1
All Nauka podstawowych
. 3/1h30’
Cw. 2 elementow lotu
Al
. Loty szkoleniowe po kregu 20/2h
Cw.3
All Lot po kregu. Poprawianie
i btedéw prz 10/1h
Cw. 4 ¢ brey
starcie i lgdowaniu
Al Sytuacje awaryjne w locie do
i yiac) 7 3/1h30’
Cw.5 strefy i po kregu
All
. Loty doskonalgce po kregu 20/2h
Cw. 6
Al Loty egzaminacyjne przed
’ y €9 yjne p 2/1h
Cw.7 samodzielnym lotem
Al
i Loty samodzielne po kregu 20/2h
Cw. 8
All Loty doskonalgce po kregu i 6/3h
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Cw.9 do strefy
Alll Starty i lgdowania w
i , ) 5/0h30’
Cw. 1 ograniczonym terenie
Starty i lgdowania na
'A/II ladowisku oraz w innym 40/4h
Cw. 2 terenie przystosowanym do
startéw i lgdowan
Lot szkoleniowy po trasie w
A/l celu opanowania
i 1/1h
Cw. 1 | nawigowania wedtug orientacji
wzrokowej
Al Przelot nawigacyjny wediug
. przepisow VFR z lgdowaniem 1/1h
Cw. 2
na innych lotniskach
Lot egzaminacyjny. Przelot
A/l nawigacyjny wedtu
’ gacyjny g 1/1h
Cw. 3 | przepisow VFR z Igdowaniem
na innym lotnisku
Przelot nawigacyjny wedtug
A/l przepisow VFR z lgdowaniem 11h
Cw. 4 na innym lotnisku — lot
samodzielny
RAZEM 134/22h45’
Instruktor prowadzacy
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