Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 100

KOMUNIKAT NR 97
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2606/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 17grudnia 2015r. na samolocie Embraer 170, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "ES — Pomoce nawigacyjne''.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Lotnisko EPKT. W dniu 17 grudnia 2015 r. ok. godz. 16.10 UTC stwierdzono niesprawnos¢ obu
czujnikow pomiaru podstaw wysoko$ci chmur (ceilometrow) znajdujacych sie przy progach drog
startowych 27 i 09. Usterka zgloszona przez kontrolera ruchu lotniczego wiezy polegata na braku
automatycznie zbieranych danych z obu czujnikéw przy braku instrumentéw zapasowych nalezacych do
automatycznego systemu pomiaru danych meteorologicznych AWOS (Airport Weather Observing System).
Podjete przez kontrolera dziatania polegaty na ocenie podstawy chmur na podstawie obserwacji wzrokowej
oraz meldunkéw zatog lotniczych ladujacych samolotow. Obserwacje METAR z tego okresu wskazuja, ze
warunki atmosferyczne umozliwiaty prowadzenie operacji lotniczych zgodnie z wymaganiami CAT I. Dane
uzyskane od dzialu energetycznego organizacji zarzadzajacej lotniskiem wskazuja, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyna zdarzenia byly chwilowe zaniki zasilania w energi¢ elektryczng ceilometrow
przy braku urzadzen zapewniajacych podtrzymanie zasilania (UPS-6w). Usterka trwala do czasu usunigcia
jej przez zewnetrzng firme¢ zapewniajacg serwis urzadzen (ok. godz. 11 UTC 18 grudnia 2015 r.). W tym
czasie przeprowadzono 52 operacje lotnicze (starty i ladowania) bez zgloszonych sytuacji niebezpiecznych i
opoOznien.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Chwilowe zaniki zasilania w energi¢ elektryczng ceilometrow przy braku urzadzen zapewniajacych
podtrzymanie zasilania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéow Lotniczych
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